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Zamestnanci
UIVP ZSR
vykonavajuci
skusky
a odborne
vzdelavanie
zamestnancov
ZSSK

uplna

Ostatni
zamestnanci

Pre profesiu, resp. pracovnu Cinnost, pre ktoru nie je v tomto predpise
uvedeny rozsah znalosti, potrebny rozsah zamestnancovi stanovi jeho
nadriadeny zamestnanec
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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK A POJMOV

ARR Automaticka regulacia rychlosti

DB Dynamicka brzda (elektricka alebo hydraulicka)

EDB Elektrodynamicka brzda

Ep-BRZDA | Elektropneumaticka brzda

EVI Elektronicka vymena informacii

G Rezim brzdenia nakladny

H Oznacenie rezimu brzdenia so zapocCitanou brzdiacou hmotnostou
hydrodynamickej brzdy

HKV Hnacie kolajove vozidlo

JSB Jednoducha skuska brzdy

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Mg-BRZDA | Magneticka kolajnicova brzda

OOR Odborna opravarenska organizacia

ov Opravovna vozhov

OBB Rakuska osobna doprava

OSD Oblastna sprava depa

P Rezim brzdenia (osobny)

P+E, R+E Oznacenie rezimu brzdenia so zapocCitanou brzdiacou hmotnostou
elektrodynamickej brzdy

PNB Premostenie nudzoveho brzdenia

Pr Pracovisko

PEZ (pridelené) Prenosné elektronicke zariadenie

PS Pracovisko stanice

r Zaistovacia brzda

R Rezim brzdenia (rychlik)

RD Rusnove depo

RIC Dohovor o vymene a pouzivani osobnych voznov v medzinarodnej doprave

RV Riadiaci vozen

Rv Rusnovy vlak

SBHKV Skuska brzdy hnacieho kolajoveho vozidla

SeRP Sekcia riadenia prevadzky

SPO Stredisko prehliadok a oprav

SoB Sprava o brzdeni

SvVOoD Supis vlaku osobnej dopravy

SZB Skuska zaistovacej brzdy

uvic Medzinarodna zeleznicna unia

USB Uplna skuska brzdy

VOD Vlaky osobnej dopravy

ZCP Zositovy cestovny poriadok
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ZSSK Zeleznicna spolo¢nost Slovensko, a. S.
ZKV Zelezniéné kolajové vozidlo
ZST Zelezni¢na stanica
ZDP Zelezniény dopravny podnik
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1. UVODNE USTANOVENIA

Clanok 1.1 Uvod

1. Predpis Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni zelezni¢nych kolajovych
vozidiel ZSSK V 15/1 (dalej len predpis) je zavazny pre prevadzku a obsluhu brzdovych
zariadeni zelezniénych kolajovych vozidiel (dalej len ZKV). Jednotlivé ustanovenia su v
sulade s Vyhlaskami UIC, Vyhlaskou o dopravnom poriadku drah, doplnené o interné
dokumenty potrebné k zaisteniu cinnosti pre bezpecné prevadzkovanie dopravy na
zelezni¢nych drahach.

Na tratiach so spadom vacsim ako 40 %. a uzkorozchodnych tratiach platia jednotlivé
ustanovenia predpisu, pokial osobitny dokument pre Cinnosti na prislusnej trati neurcuje
inak.

2. Predpis ZSSK 'V 15/1 je zavazny pre:
a) vSetkych zamestnancov ZSSK, ktori vykonavaju cinnosti v rozsahu urcenom
prislusnou odbornou skuskou;

b) pravnické a fyzické osoby, ktoré na zaklade zmluvného vztahu so ZSSK vykonavaju
pre ZSSK prace alebo inu cCinnost, v dosledku ktorej dochadza k ovplyvhovaniu
prevadzky a dopravy na drahe a to vtedy, ked manipuluju s brzdovymi zariadeniami
kolajovych vozidiel, kontroluju ich ¢innost a vzdy, ked sa kontroluje vykon sluzby vo
vztahu k brzdovému zariadeniu a k brzdeniu.

3. Pri vzajomnom styku zamestnancov a pri uplathovani predpisu je
bezpodmienecne nutné zamedzit omylom a nedorozumeniam. Preto su v jednotlivych
ustanoveniach predpisu pouzité a pri obsluhe v prevadzke a skuskach brzdovych
zariadeni sa musia dosledne dodrziavat a pouzivat vyrazy a nazvoslovia s vyznamom
uvedenych v Prilohe €.1.

4. Ak zamestnanci vykonavaju Cinnosti, ktoré su spojene s udrzbou alebo opravou
brzdovych zariadeni ZKV, ich povinnostou je postupovat v zmysle predpisu V 15/11.

5. Podla Vyhlasky UIC 800 - 01 Pouzitie odbornych zeleznicnych nazvov s ohladom
na medzinarodnu sustavu jednotiek S, sa s platnostou od 1. 1. 1977 pouziva jednotka
tlaku vzduchu bar.

Pre tuto jednotku plati vztah:
1 bar + 0,1 MPa + 1 atm.

6. Neobsadeny.
7. Neobsadeny.

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
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2. PREVADZKA BRZD

Clanok 2.1. Zaradovanie vozidiel do vlaku vzhladom na rezim brzdenia

8. Kazde samostatne iduce hnacie kolajove vozidlo (dalej HKV) alebo suprava
zeleznicnych kolajovych vozidiel (dalej ZKV) iducich ako vlak musia byt dostatocne
brzdené. Kazdy vlak ZSSK musi mat funkénu samocinnu priebeznu tlakovu brzdu (dalej
len priebeznu brzdu).

Ak su vozidla vybavené viacerymi systémami priebezného brzdenia, prednostne sa v
prevadzke na priebezné brzdenie pouziva systém urCeny vyrobcom v navode na
obsluhu. Vsetky vozidla vlaku musia byt pripojené na hlavné potrubie priebeznej brzdy
okrem nezaveseného postrku.

9. Prvé a posledné ZKV vlaku musi mat priebeznu brzdu v ¢innosti. Ak sa vlak pocas
chodu neumyselne rozpoji, rozpojené casti vlaku sa automaticky zastavia pdsobenim
samocinnej priebeznej brzdy.

10. Vlak mdze ist na danej trati pri stanovenej zabrzdnej vzdialenosti a rezime
brzdenia najviac takou rychlostou, pre ktoru je dostatocne brzdeny. Brzdiaci ucinok musi
zodpovedat jeho dizke (v metroch, poctu naprav), hmotnosti, druhu a rychlosti vlaku, ako
aj sklonovym pomerom a zabrzdnej vzdialenosti prechadzaného Useku trate.

11. Kazdé ZKV, musi mat na skrini vyznacenu svoju vlastnu hmotnost, skratkou
vyznaceny typ brzdy a hodnoty brzdiacich hmotnosti zodpovedajuce jednotlivym
rezimom brzdy.

12, Ak nie je ZKV oznacené prislusnymi napismi a znackami alebo su tieto napisy
necitatelné z oboch stran, nesmie sa jeho brzda zapocitavat do brzdiacej hmotnosti
vlaku. HKV, RV mdze pokracovat ako ¢inné az do prichodu do domovskeho pracoviska.
13. Vo vlakoch s prepravou osoéb je mozné ponechat maximalne jedno vozidlo s
vypnutou priebeznou brzdou za podmienky ze nejde o:

a) prvé alebo posledné vozidlo vlaku,

b) ucelenu samostatnu jednotku z vychodiskovej stanice vlaku pristavenu z miesta
urc¢eného na udrzbu,

c) vlak s predpisanym rezimom brzdenia R+*Mg s rychlostou vyssou ako 160 km. h™.
14. Vo vlakoch bez prepravy oséb sa musia vozidla radit tak, aby medzi priebezne

brzdenymi vozidlami nebola skupina vozidiel s vypnutou brzdou s poctom viac ako 12
naprav za dodrzania podmienky a) az ¢) predchadzajuceho ¢lanku.

15. Priebezna brzda necinného HKV, nemusi byt zapnuta do priebeznej brzdy vlaku,
ak nie je prvym alebo poslednym vozidlom vo vlaku. O vypnutej priebeznej brzde HKV,
RV musi rusnovodic informovat zamestnanca, ktory vyhotovuje Spravu o brzdeni (dalej
len SoB).

16. Rezimy brzdenia ZKV vlakov ZSSK su:

a) P -rezim osobny,

b) R -rezim rychlik,

c) R#+Mg - rezim R s magnetickymi kolajnicovymi brzdami.

Predpisany spdsob brzdenia vlaku je uvedeny v zahlavi tabelarneho cestovného

poriadku. Ak nie je uvedeny, alebo ak nie je mozné predpisany spdsob brzdenia vliaku
dodrzat, do SoB sa uvedie najvyssi rezim brzdenia, ktory je na vozidlach mozny nastavit a
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v tomto rezime sa aj vykona skuska brzdy.

17. Pri odstavovani vozidla (vozidiel) z konca vlaku alebo pridani vozidla (vozidiel) ha
koniec vlaku, zodpoveda zamestnanec, ktory vyhotovuje SoB za to, ze posledné vozidlo
vlaku po odstaveni/pridani vyhovuje podmienkam posledného vozidla vlaku (funkcna
priebezna brzda v Cinnosti). Ak ucinok brzdy sam neoveruje zisti funkénost z vlakovej
dokumentéacie.

18.  Tlacené vlaky musia mat prve vozidlo vybavené prevadzkyschopnou samocinnou
tlakovou brzdou s rukovatou zachrannej brzdy.

19. Zaistovacia sila alebo brzdiaca hmotnost zaistovacej brzdy je vyznacena na
kazdom vorzidle. Ak zaistovacia sila alebo brzdiaca hmotnost pre zaistovacie brzdy na
vozidle nie je vyznacena alebo je necitatelna z oboch stran, povazuje sa za
neupotrebitelnu.

20. Vo vlaku musia byt funkéné vsetky zaistovacie brzdy. Funkcnost je overovana
urcenym zamestnancom v ramci vykonavania periodickej udrzby v zmysle stanovenych
technologickych postupov a vzdy ked vznikne pochybnost o jej spravnej funkcii.

21 V pripade poruchy priebeznej brzdy na trati alebo nedostatku energie na pohon
zdroja stlaceného vzduchu, sa musia pouzit na zaistenie vlaku alebo posunu medzi
dopravhami (dalej PMD) zaistovacie brzdy tak, aby sa na rozhodujucom spade dosiahlo
minimalne brzdiace percento podla nasledovnej tabulky:

Na tratiach s rozhodujucim Potrebné brzdiace percento pre vozidla zaistené:
spadom — — - — -
zaistovacimi brzdami zarazkami
do 5 %o vratane 2 4
viac ako 5 do 10 %. vratane 3 6
viac ako 10 do 20 %. 5 10
vratane
viac ako 20 do 40 %o 10 20
vratane
viac ako 40 %o podla Tabuliek tratovych pomerov pre prislusnu trat

22 V medzistatnej doprave sa do SoB zapisu cCisla vozhov, potrebnych pre zaistenie
vlaku na rozhodujucom spade pokial dohoda nestanovuje inak.

23. V pripade, ze sa pouziju k zaisteniu proti pohybu namiesto zaistovacich brzd
zarazky, umiestnuju sa pod koleso vozna jazykom zarazky proti spadu. Pri podlozeni
voznov zarazkami sa brzdiacou hmotnostou rozumie podiel dopravnej hmotnosti vozidla
pripadajuci na podlozenu napravu, maximalne 25 t na jedno vozidlo. Pouzivanie zarazok
sa riadi Pravidlami zeleznicnej prevadzky ZSR Z1.

24. Ak su vo vlaku ZSSK zaradené nakladné vozne, musia byt brzdené v rezime P
(pripadne R).

25. Neobsadeny.
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Clanok 2.2 Zaradovanie vozidiel do vlakov

26. Vlaky ZSSK sa brzdia v rezime brzdenia P, R alebo R+Mg podla nasledujuceho
prehladu v tabulke:

uréena rychlost (km.h™) rezim brzdenia
do 160 km.h™ P.R,R+Mg
vysSia ako 160 kmh™ R+Mg

27. Na kazdom vozidle radenom vo vlaku sa vzhladom na bezpecnost dopravy vzdy
prestavia prestavovace do polohy s najvyssim ucinkom, pokial tomu nebrani ich porucha.
Na vlakoch iducich do/zo zahranicCia, prestavovace sa prestavia po vzajomnej dohode
medzi zucastnenymi ZDP.

28. Vo vlaku s rychlostou nad 160 kmh™ musia byt vsetky vozne vlaku brzdené
rezimom brzdenia R+Mg. Ak toto nie je mozné, musi sa rychlost vlaku znizit na rychlost
max. do 160 km.h™.

29. Neobsadeny.

Clanok 2.3 Priprava vlaku na vykonanie skusky brzdy

30. Pre ucely predpisu sa za vlak povazuje skupina vzajomne spojenych vozidiel,
nielen v case medzi jeho odchodom z vychodiskovej a prichodom do konecnej stanice,
ale uz i v ¢ase vykonavania ukonov suvisiacich so skuskou brzdy (alebo s jej pripravou)
pred odchodom vlaku z vychodiskovej alebo nacestnej stanice.

31 Vo vychodiskovej stanici vlaku, kde bol vlak zostaveny, sa skuska brzdy vykonava
vzdy az po vykonani predpisanej technickej prehliadke voznov, alebo po vykonani
predpisanej prehliadke voznov. Je zakazané sucCashe vykonavat technicku prehliadku
alebo prehliadku voznov s vykonavanim skusky brzdy.

32. Pred spojenim spojok hlavného a napajacieho potrubia, musi zamestnanec, ktory
spaja vozidla vlaku, skontrolovat pohladom stav gumového tesnenia v hlaviciach
spajanych spojok. Chybné tesnenie musi vymenit a chybajuce dosadit.

O pripadnej dalSej oprave vyrozumie zamestnanca zodpovedného za technicky stav
vozidiel. Nepouzité spojky musi zamestnanec, ktory spaja vozidla vlaku zavesit na zavesy
alebo na jalove hrdla.

33. Po spojeni vozidiel zavitovym spriahadlom sa spoja spojky hlavneho a napajacieho
potrubia. Pred spojenim spojok hlavného potrubia, zamestnhanec zvesi spojku HKV z
Jjaloveho hrdla, ktoru pevne drzi rukou a ha okamih mierne otvori spojkovy kohut (pritom
musi dodrziavat predpis o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci) za ucelom
odstranenia necistot a kondenzatu z potrubia. Potom spoji spojky hlavného potrubia,
otvori najskér spojkovy kohut vzdialenejSi od zdroja stlaceného vzduchu a potom otvori
spojkovy kohut blizsi k zdroju stlaceného vzduchu. Takto sa postupuje aj pri spajani
napajacieho potrubia. Pri vozidlach s tymito dvomi potrubiami (maju spojku na obidvoch
stranach zavitového spriahadla) sa spoji vzdy iba jedna spojka hlavného a napajacieho
potrubia a to pokial konstrukéné prevedenie vozidiel dovoluje na rovnakej strane od
spriahadla v celom vlaku. Hlavné potrubie a napajacie potrubie sa hesmu v ziadnom
pripade navzajom spojit, lebo by to malo za nasledok neovladatelnost a poskodenie
priebeznej brzdy. Vozidla s poruchou hlavneho potrubia musia byt pri doprave zaradene
vo vlaku tak, ze ich poskodené hlavné potrubie sa premosti nahradnym hlavnym
potrubim. Za spravne spojenie vsetkych vozidiel vo vlaku je zodpovedny zamestnanec,
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ktory vykonal spojenie.

34. Spojkovy kohut je otvoreny, ak jeho rukovat smeruje Sikmo dole. Ak rukovat
smeruje kolmo hore, je spojkovy kohut uzatvoreny.

35. Po spojeni hlavného a napajacieho potrubia sa spajaju i dalSie vedenia (hapr.
elektricka vykurovacia spojka, UIC kabel, a pod.).

36. Pri rozpajani spojok hlavného potrubia sa najskor uzavrie spojkovy kohut, ktory je
blizSie k zdroju stlaceného vzduchu a potom sa zatvori spojkovy kohut vzdialenejsi od
zdroja stlaceného vzduchu a az potom sa spojky rozpoja, ktoreé sa zavesia na jalove hrdla.
Takto sa postupuje aj pri rozpajani hapdjacieho potrubia.

37. Za spravnost spojenia HKV, s prvym vozidlom vlaku zodpoveda zamestnanec,
ktory ich spojil. Rusnovodi¢ spajaneého HKV skontroluje spojenie pohladom zo zeme,
alebo nastupista.

Ak zisti poruchy je povinny ziadat ich odstranenie. Po ich odstraneni opat skontroluje
spojenie.

38. Rukovate vypinacich ustrojenstiev, prestavovacov, a spojkovych kohutov musia
byt prestavené do prislusnych poldoh este pred vykonanim Uplnej skusky brzdy a
skontrolované zamestnancom vyhotovujucim SoB, SVOD v pripade ak je tato cinnost
vykonava priamo pri vlaku pred vykonanim USB.

39. Technicky stav brzdovych zariadeni vozhov zaradenych do vlaku je kontrolovany
pri kazdej technickej prehliadke vlaku urcenymi zamestnancami alebo pri prehliadke
voznov rusnovodicom podl(a predpisu ZSSK 'V 62.

40. Rukovate zachrannej brzdy musia byt pristupné a zaplombované na Snurke tak,
aby nemohlo dgjst k pouzitiu bez poskodenia plomby.

41. Do vlaku je zakazané zaradovat vozidla (okrem vozidiel prepravovanych na
opravu), na ktorych bola zistena na brzdovom zariadeni hoci len jedna z uvedenych
poruch:

a) porucha na hlavhom alebo napajacom potrubi,

b) chybajuce alebo zlomene zachytky, chybajuce alebo zlomené brzdove
klatiky/dosticky, alebo poruchy v upevneni brzdovych sucasti, ktoré mdzu mat za
nasledok ich spadnutie na trat a tym ohrozit bezpecnost zeleznicnej dopravy,

c) poruchy na zariadeni zachrannej brzdy ZKV, ktoré vylucuju jej spravnu cinnost,

d) opotrebenie brzdovych klatikov viac ako je vyznacena medza opotrebenia hoci len na
jednom konci brzdoveho klatika,

e) na brzdovych klatikoch s nevyznacenou medzou opotrebenia hrubka brzdovych
klatikov (merana v dosahu drziaka brzdovych klatikov) a hrubka celistvych zdrzi
(merana na najtensom mieste) mensia ako:

- 10 mm - pri liatinovych brzdovych klatikoch;
- 15 mm - pri nekovovych brzdovych klatikoch;
- 20 mm - pri celistvych klatikoch na vsetkych vlakoch.
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n)

42.

chybne alebo chybajuce suciastky samocinnej brzdy (napr. brzdove klatiky, brzdove
dosticky),

vysunutie piesta brzdového valca presahujuci 3/4 max. vysunutia v zavislosti na
konstrukcii vozidla,

neucinkujuce protiSmykove zariadenie voznov - plati len u voznov v domovskej
vychodiskovej stanici vozna,

lehota prehliadky kotucovej brzdy vozha nesmie byt prekrocena o viac ako 3 dni,

ak je stranovy presah brzdoveho klatika alebo celistvej zdrze voci Celu kolesa (ak je
presah, moze sa vozen prepravit s vypnutou brzdou len do miesta opravy),

neupotrebitelna zaistovacia brzda,
nefunkcné manometre na voznoch s kotucovou alebo magnetickou brzdou,

nefunkéné manometre u ucelenych samostatnych jednotiek v zmysle predpisu ZSSK
V 25,

nezaplombované tahadla zachrannych brzd v priestoroch pristupnych pre
cestujucich.

Vo vychodiskovej stanici, ktora je sucasne i domovskou stanicou vozidla nesmie

byt do vlaku zaradené vozidlo s poruchami:

a)

43.

napajacieho potrubia, pokial je toto potrubie pozadované podla EWP a ZCP,
na zariadeniach tlakovej brzdy,
na ukazovateloch kotucovej brzdy,

chybajuce alebo opotrebované brzdove klatiky (v medzinarodnej prevadzke musi
chybajuce a opotrebené brzdoveé klatiky nahradit pouzivajuca zeleznica),

nefunkcné protiSmykove zariadenie.

Vozidla s poruchami zachrannej brzdy nesmu byt pouzite. Ak porucha nastane

pocas prevadzky, musi byt zabezpecené, aby priestor vozidla v ktorom nie je
zabezpecena funkcnost zachrannej brzdy nebol obsadeny cestujucimi.

44.
45.

Neobsadeny.
Neobsadeny.
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3. SKUSKY BRZDY

Clanok 3.1 Vykonavanie skusok brzd

46. Pri prevadzkovani dopravy na zeleznicnej drahe sa vykonavaju tieto skusky brzdy:
a) Uplna skuska brzdy vlaku (USB),

b) jednoducha skuska brzdy vlaku (JSB),

c) skuska brzdy posunujuceho dielu (SBPD),

d) skuska brzdy hnacieho kolajového vozidla (SBHKV),

e) skuska zaistovacej brzdy (SZB).

47. Cinnost brzdy overuje zelezniény podnik skuskou brzdy, ktorid mézu vykonavat iba

osoby na to urcené a odborne spdsobilé. Skusku brzdy vykonava jeden alebo viac
odborne spdsobilych zamestnancov v sulade s ustanoveniami tohto predpisu.

48. Uplna a jednoducha skuska brzdy viaku sa vykonava vyhradne v stanici, vyhybni s
kolajovym rozvetvenim sluziacej na predchadzanie a krizovanie vlakov alebo v obvode
pracoviska s vlastnym kolajiskom, okrem vykonavania skusky brzdy sledovanim zmien na
manometroch HKV, RV alebo v riadiacom systeme ZKV.

49. O vykonanegj skuske brzdy musi byt vykonany zapis.

MozZnosti vykonania zapisu:

- tlacivo Sprava o brzdeni,

- tlac¢ivo Medzistatna sprava o brzdeni vlaku,

- tlacivo Sprava o brzdeni z PEZ,

- riadiaci systém so zaznamovym zariadenim,

- Odovzdavkova kniha HKV, RV.

50. Na HKV alebo jednotke vybavenej automatickym rezimom overovania funkcie
brzdového systému, je mozné vykonat prislusnu skusku brzdy s vyuzitim tohto

zariadenia. Zapis o takto vykonanej skuske brzdy zapise rusnovodic do Odovzdavkovej
knihy HKV, RV pokial nema systém so zaznamovym zariadenim.

51. Plnenie brzdy na prevadzkovy tlak, zabrzdenie, odbrzdenie na skusku brzdy a
overovanie Ucinku brzdy sa vykonava z veduceho HKV, RV vlaku.

52. Pre spravne vykonanie skusky brzdy pri vozidlach s klatikovou brzdou sa ako
pomocka pouzije kladivo vozmajstra. Pokial kladivo nema zamestnanec pridelene,
pouzije ho z inventaru HKV, RV. Pri pouziti HKV iného ZDP sa kladivo vozmajstra pouzije v
zmysle stanovenej technologie. Na kladive musia byt minimalne 3 tesniace kruzky do
hlavic tlakovych spojok.

53. Pri vykonavani skusky brzdy musi byt vlak (posunujuci diel) spolahlivo zaisteny
proti samovolhnemu pohybu priamocinnou pridavnou tlakovou brzdou (dalej len
pridavnou brzdou) HKV, RV. Vlak (posunujuci diel je spolahlivo zaisteny, ak stoji na kolaji
so spadom, ktory nie je v promile vacsi ako:

150 x hmotnost spocivajuca na dvojkolesiach zabrzdenych pridavnou brzdou

celkova hmotnost vlaku

Sucasne musi byt zarucene trvalé doplhovanie strat vzduchu v brzdovych valcoch HKV,
RV. Ak nie je tato podmienka splnena musi byt vlak (posunujuci diel) zaisteny proti
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samovolnému pohybu pouzitim zarazok, pripadne pristavenim dalSieho zaistovacieho
HKV. Ucelené samostatné jednotky moézu byt zaistené proti samovolnému pohybu
pruzinovou brzdou s dostato¢nou brzdnou silou.

54. Pri skuske brzdy je zakazané pouzivat k rychlejSiemu odbrzdeniu vysokotlaky Svih
a nizkotlaké prebitie.

55. Neobsadeny.
56. Neobsadeny.

Clanok 3.2 Skuska tesnosti vlaku

57. Pred USB musi rusnovodic vykonat skusku tesnosti priebezného potrubia
samocinnej brzdy. Skuska tesnosti priebeznej brzdy vlaku sa vykonava v odbrzdenom
stave. Za splnenie tejto ¢innosti je zodpovedny rusnovodic.

58.  Skuska tesnosti priebeznej brzdy vlaku sa vykonava takto:

a) hlavné potrubie a ostatné priestory priebeznej brzdy sa naplnia na predpisany
prevadzkovy tlak 5 barov,

b) zariadenie ARR musi byt vypnuté na vsetkych HKV v suprave vlaku,

c) po ustaleni tlaku na hodnote prevadzkoveého tlaku sa brzdiCcom priebeznej brzdy
uzatvori privod vzduchu od hlavnhych vzduchojemov HKV, RV do hlavného potrubia,

d) na manometri hlavného potrubia HKV, RV sa sleduje rychlost poklesu tlaku vzduchu v
hlavnom potrubi,

e) brzda sa povazuje za netesnu, pokial ubytok tlaku vzduchu v hlavnom potrubi je viac
ako 0,5 baru za 2 minuty.

Netesneé miesto sa musi vyhladat, odstranit a skuska tesnosti sa musi zopakovat.
59. Tesnost napajacieho potrubia vlaku rusnovodic vykona pred vykonanim USB ak
ma pochybnost o jeho tesnosti. Skuska tesnosti napajacieho potrubia sa vykona takto:

a) pocas vykonavania skusky tesnosti napdjacieho potrubia sa nesmie manipulovat s
akymkolvek zariadenim na vozidlach, zavislym na privode vzduchu z napajacieho
potrubia,

b) vsetky priestory priebeznej brzdy sa naplnia na prevadzkovy tlak 5 barov,

c) vsetky priestory plnené napajacim potrubim sa naplnia na predpisany prevadzkovy
tlak,

d) po naplneni sa brzdiCom priebeznej brzdy uzatvori privod vzduchu od hlavnych
vzduchojemov HKV, RV do hlavného potrubia,

e) vypne sa alebo prerusi sa cinnost kompresorov HKV v zavislosti na konstrukcii HKV,

f) na manometri hlavného vzduchojemu sa sleduje rychlost poklesu tlaku vzduchu v
hlavnom vzduchojeme,

g) napajacie potrubie sa povazuje za netesné, ked je ubytok tlaku vzduchu v hlavhom
vzduchojeme viac ako 0,5 baru za 2 minuty.

Netesné miesto sa musi vyhladat, odstranit a skuska tesnosti sa musi opakovat.

60. Skuska tesnosti priebeznej brzdy a napdjacieho potrubia ucelenych
elektrickych/motorovych jednotiek a voznov sa vykonava v ramci SBHKV.

61. Neobsadeny.
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Clanok 3.3 Uplna skuska brzdy
62. Uplnou skuskou brzdy (dalej len USB) sa overuje brzdiaci U¢inok a spravne

nastavenie prestavovacich mechanizmov samocinnych brzd vsetkych vozidiel
zapojenych do priebeznej brzdy vlaku.

63. Uplna skuska brzdy sa musi vykonat:

a) pred odchodom vlaku z vychodiskovej stanice, kde bol vlak zostaveny,

Za vychodiskovu stanicu, kde bol vlak zostaveny sa nepovazuje pripad, ked:

- vlak v medzinarodnej doprave pride do pohranicnej stanice a po vymene HKV pokracuje
v dalsej jazde do svojej konecnej stanice,

- po prichode vlaku do stanice jeho HKV po odveseni obide supravu vlaku, privesi sa na
opacnom konci, pripadne je privesené iné HKV a vlak odchadza (aj ked pod inym cislom)
inym smerom,

- na odvesenu cast vlaku zajde HKV a tato cast odchadza ako novy vlak rovnakym, alebo
inym smerom,

- samostatné alebo spojené motorove alebo elektrické vozne a jednotky maju ist ako vlak

zo stanice, do ktorej boli pristavené z pracoviska alebo z iného obvodu stanice, kde bola
skuska brzdy vykonana,

- vlak meni svoje Cislo, alebo smer jazdy bez manipulacie so spojkovymi kohutmi,

- k vlaku je pripojena suprava vozidiel iného vlaku, pripadne pripojené dalSie vozne, na
ktorych od posledného overenia Ucinku brzdy neuplynulo 24 hodin (pricom najviac na
dvoch miestach ddjde k manipulécii so spojkovymi kohutmi hlavného potrubia), pripajanie
veduceho a postrkoveho HKV k vlaku sa do tohto poctu nezapocitava,

b) pred odchodom vlaku z vychodiskovej stanice alebo stanice odstavenia, ak od poslednej
USB uplynulo viac ako 24 hodin,

c) na vsetkych vozidlach pridanych do vlaku, na ktorych nebol overeny ucinok brzd pred
zaradenim do vlaku,

d) ak bol pouzity ruény odbrzdovaé na vozidle. USB sa zopakuje len na tomto vozidle po
overeni odbrzdenia kontrolou stavu Zabrzdené - Odbrzdené,

e) na ziadost rusnovodica, ak ma pochybnosti o spravnej cinnosti brzdy a priCinu
pochybnosti zapise do rubriky Poznamky, v platnej Sprave o brzdeni,

f) po vzniku nehody na pokyn organov poverenych vysetrovanim nehody,

g) ak nie je pred dalSou jazdou k dispozicii zapis o vykonanej USB a potrebné udaje o
brzdeni vlaku nie je mozné zistit z predchadzajuceho zapisu o vykonanej skuske brzdy
alebo z vlakovej dokumentacie,

h) prizmene rezimu brzdenia z P na R, P na R*Mg, R na R+*Mg.

64. Pred USB, pri poklese vonkajsich teplét pod + 2°C, rushovodic na pokyn zamestnanca
vykonavajuceho skusku brzdy rychlocCinne zabrzdi a odbrzdi, aby sa rozpohyboval brzdovy a
pakovy mechanizmus.

65. Pred vykonanim USB sa odbrzdia véetky zaistovacie brzdy ak bude vlak spolahlivo
zaisteny proti samovolhemu pohybu jeho pridavhou brzdou HKV. V opacnom pripade sa
vlak pred odbrzdenim vsetkych zaistovacich bfzd zaisti stanovenym spdsobom.
Zamestnanec povolujuci zaistovacie brzdy sa pred ich povolenim musi presvedcit, Ci je
vlak spolahlivo zaisteny proti samovolnému pohybu.

66. Postup pri vykonavani USB vlaku.
Na vlaku, ktory ma predpisany rezim brzdenia P alebo R sa uplna skuska brzdy vykona
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takto:
a) zamestnanec vykonavajuci USB, pred zaciatkom skusky brzdy, odovzda

b)

c)

d)

e)

g)

h)

i)

rusnovodicovi tabulku s napisom NEPOHYBOVAT a prevezme od neho tabulku s
Cislom HKV, okrem HKYV cudzich zeleznicnych podnikov,

na zaklade Ustneho prikazu zamestnanca vykonavajuceho USB, rushovodi¢ zabrzdi
znizenim tlaku v hlavnom potrubi o hodnotu 0,5 baru,

kontrolu ucinkovania brzd na vozidlach v suprave vlaku vykonava spravidla jeden
zamestnanec tak, ze kontrolu zabrzdenia vykona z jednej strany a kontrolu
odbrzdenia vykona z druhej strany. V pripadoch ak je to ucelné (napr. kontrola
protiSmykov z oboch stran) a nebrani tomu prekazka alebo neschodny terén, mézu
USB vykonavat dvaja zamestnanci,

na vsetkych voznoch vlaku s klatikovou brzdou uderom kladiva sa zistuje Ci brzdove
klatiky riadne prilahli ku kolesam. U podvozkovych voznhov sa kontroluje dolahnutie
vonkajsich klatikov na vonkajsich dvojkolesiach kazdého podvozku. U voznov s
kotucCovou brzdou sa zistuje zabrzdenie vozna na ukazovateli stavu zabrzdene -
odbrzdene,

na vozidle s klatikovou brzdou v rezime R sa musi overit ucinok vysokého stupna
brzdenia pomocou tlacidloveho ventilu rychlikovej brzdy (ak su nim vybavené). Pri
stlacenom ventile rychlikovej brzdy sa overi zvysenie tlaku v brzdovom valci tak, ze
sa pohladom skontroluje dalSie vysunutie brzdoveho valca, pripadne dalsi pohyb
mechanickej Casti brzdy (pohladom, sluchom). Po uvolneni tlacidlového ventilu
rychlikovej brzdy sa skontroluje navrat piestu brzdoveho valca alebo mechanickej
Casti do pévodnej polohy ako pri zabrzdeni znizenym tlakom. Ak je na brzde zistena
akakolvek porucha, ktora nedovoluje ponechat nastaveny vysoky stupen brzdenia a
ktoru nie je mozné odstranit na vlaku, je nutne prestavit prestavovac do polohy P,

Na kazdom vozidle s protiSmykovymi generatormi DAKO F a DAKO FE 1, sa musi
vyskusat funkcnost protiSmykoveho zariadenia na vsetkych napravach.

- vozne s poruchou protiSmykoveho zariadenia sa vyradia z vlaku na opravu len vo
vychodiskovej stanici vliaku pokial je domovskou stanicou vozna,

- v ostatnych staniciach sa protiSmykove zariadenie s poruchou vypne z cinnosti
(vypinacom v rozvadzaci) a prestavovac sa prestavi do polohy P,

ked ddéjde zamestnanec, kontrolujuci ucinok brzd na vozidlach az k zadnému celu
posledného vozidla vlaku, da rusnovodicovi navest Odbrzdite, rusnovodic odbrzdi.

Po odbrzdeni posledného vorzidla vlaku postupuje zamestnanec po druhej strane
vlaku smerom k zacCiatku vlaku. Pre bezpecny pohyb zamestnanca musi byt
zachovany volny, schodny a manipulacny priestor. Kladivom kontroluje odlahnutie
brzdovych klatikov od kolies alebo pohladom kontroluje stav ukazovatelov kotucovej
brzdy - odbrzdené.

na vozidlach, ktore neodbrzdili, zisti priCinu neodbrzdenia a po jej odstraneni vykona
USB na prislusnom vozidle. Ak nemdze pricinu neodbrzdenia vozidla odstranit,
vozidlo sa vyradi z vlaku; ukazovatel stavu kotucovej brzdy zabrzdene - odbrzdene
nesmie signalizovat poruchovy stav. Ak pri odbrzdeni zostanu okienka ukazovatelov
brzdy v polohe - zabrzdené, na voznoch, u ktorych nie je pristup k brzdovym
dostickam, overi si zamestnanec odbrzdenie na manometri v predstavku vozna. Ak
nie je mozné poruchu ukazovatela odstranit, v domovskej stanici vozha musi byt z
vlaku vyradeny,

po vykonani USB zamestnanec oznami rusnovodicovi vysledok skusky brzdy ustne,
podpise SoB s doplnenim potrebnych udajov, vrati mu tabulku s ¢islom HKV a
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prevezme si spat tabulku Nepohybovat.

67. Vozne vybavené pridavnym - doplhovacim  ventilom  zabezpecuju
nevycerpatelnost brzdy. V pripade poruchy doplhovacieho ventilu je mozné v nacestnegj
stanici alebo obratovej stanici uzatvorit uzatvaraci kohut. Tymto sa zachova cinnost
brzdoveho systéemu vozna bez doplhovania pomocného vzduchojemu z napajacieho
potrubia. Na vozni sa nevypina z ¢innosti priebezna brzda vlaku.

68. Na vlaku, ktory ma predpisany rezim brzdenia R*Mg, sa vykona USB ako na vlaku
v rezime R a nasledne sa vykona skuska Mg-brzdy na jednotlivych voznoch takto:

a) na pokyn zamestnanca rusnovodic znizi tlak vzduchu v hlavnom potrubi pod hodnotu
3,5 bar,

b) kontroluju sa vsetky Mg-brzdy tak, ze sa stlaci skusobné tlacidlo Mg na paneli Mg-
brzdy, zaroven sa rozsvieti indikacné svetlo Mg. Pohladom sa kontroluje dosadnutie
brzdovych tramcov na hlavu kolajnice v priebehu 3 - 5 sekund. Po uvolneni
skusobného tlacidla Mg-brzdy, indikacné svetlo zhasne v priebehu 6 sekund.
Magnety sa zdvihnu do hornej polohy za 15 - 20 sekund. Skuska R+Mg brzdy sa
vykonava na vsetkych vozidlach brzdenych v uvedenom rezime po jednej strane
vozidla,

c) ak zamestnanec, kontrolujuci ucinok brzd na vozidlach po overeni ucinku na
poslednom vozni s Mg-brzdou, da rusnovodicovi navest Odbrzdite, rusnovodic
odbrzdi,

d) pokial sa pri skuske brzdy podla odstavca ,b",

- pri zatlacenom tlacidle nerozsvieti na kontrolnom paneli indikacné svetlo Mg
alebo len blika,

- pri zatlacenom tlacidle nedolahnu brzdové tramce Mg-brzdy ku kolajniciam v
stanovenom Case,

- po uvolneni tlacidla nezhasne na kontrolnom paneli signalizacia a nezdvihnu sa
tramce v stanovenom case do zakladnej polohy, povazuje sa Mg-brzda za
nesposobill prevadzky, prestavovac sa prestavi do polohy R. V domovskej stanici
vozNna sa vozen vyradi z vlaku.

69. Pri vykonavani USB (SBHKV) na vlakoch, kde su vsetky vozidld vybavené
premostenim nudzovéeho brzdenia (dalej len PNB) musi byt vykonany test PNB. Vozidla
musia byt vzajomne prepojené cez UIC kabel.

70. Na pokyn zamestnanca vykonavajuceho test PNB, rusnovodic na stanovisti
prestavi prepinac volby rezimu riadenia elektropneumatickej brzdy a PNB do predpisanej
polohy v zavislosti na konstrukcii HKV, RV.

Priebeh skusky PNB:

a) zamestnanec v poslednom vozni vlaku stlaci v rozvadzaci tlacidlo Zachranna brzda -
Test. Rozsvieti sa biele kontrolné svetlo a cervené kontrolné svetlo Zachranna brzda
svieti prerusovane,

b) nasledne musi rusnovodic¢ovi na stanovisti zazniet siréna a prerusovane svietit
podsvietené tlacidlo PNB Zachranna brzda,

c) rusnhovodic zatlaci tlacidlo PNB - kontrolka zostane trvale svietit a siréna stichne. Vo
vozni na rozvadzaci svieti Cervena kontrolka Zachranna brzda,

d) zamestnanec uvolni tlacidlo Zachranna brzda - Test.

Cervena kontrolka zhasne a systém sa vrati do vychodiskového stavu. Ak test prebehol v
poriadku, zamestnanec sa spoji vlakovym rozhlasom s rusnovodicom a potvrdia si
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vysledok skusky.

71. Neobsadeny.

Clanok 3.4 Jednoducha skuska brzdy

72. Jednoduchou skuskou brzdy sa zistuje ovladatelnost a priechodnost hlavneho potrubia a
to overenim ucinku brzdy len na urcenych vozidlach viaku.

73. Kontroluje sa prilahnutie a odlahnutie klatikov, resp. zabrzdenie a odbrzdenie kotucovej
brzdy na jej ukazovateloch. V pripadoch, kedy je mozné overit prilahnutie a odlahnutie brzdovych
klatikov alebo dosticiek sledovanim zmien tlaku na manometroch alebo na zobrazovacom
zariadeni k tomu uréenom na stanovisti obsadenom rusnovodic¢om, prislucha tato povinnost
tomuto rusnovodicovi.

74. Pri JSB sa nevykonava:
- overenie funkcie protismykovych zariadeni,
- overenie funkcie vysokého stupna brzdenia,
- overenie funkcie Mg-brzdy.

75. Jednoduchu skusku brzdy je mozne vykonavat len vtedy, ked je k dispozicii doklad o
vykonanej a platnej USB (SBHKYV) vsetkych vozidiel zaradenych vo vlaku.

76. Jednoducha skuska brzdy sa musi vykonat:

a) ak bol z akéhokolvek dévodu prechodne uzatvoreny spojkovy kohut hlavného potrubia viaku.
Netyka sa odvesenia vozidiel na konci tahaného (na zaciatku tlaceného) vlaku,

b) po priveseni HKV na zaciatok alebo koniec vlaku,

c) po pripojeni dalSich vozidiel s vykonanou USB, SBHKYV,

d) pri zmene stanovista rusnovodica z ktorého sa riadi viak.

77. JSB sa na vlaku vykonava:

a) na hociktorom vozidle vlaku za miestom manipulacie so spojkovymi kohutmi hlavného
potrubia, ak na vlaku bola vykonana tato manipulacia na jednom mieste, manipulaciou bolo
vykonané jedno spojenie ZKV a od rozpojenia, pripadne len spojenia ZKV na vlaku do
vykonania JSB neuplynulo viac ako 30 minut,
ab) pri zmene brzdica samocinnej brzdy za vozidlom, z ktorého sa bude ovladat samocinna

brzda;

b) pri zmene stanovista na ucelenej samostatnej jednotke konstrukéne vyhotovenej jednym
brzdicom samocinnej brzdy sledovanim zmien udajov tlakov na manometri hlavného potrubia,
kedy po naplneni HP na prevadzkovy tlak musi, pri zabrzdeni dojst k poklesu tlaku vzduchu a
pri odbrzdeni k narastu (navratu do pévodnej polohy) tlaku na manometri.

V zmysle bodu b) sa postupuje aj pri zmene brzdica na samostatnom HKV a motorovom vozni
pri zaisteni proti samovolnému pohybu vhodnym spésobom pre overenie tlakovych zmien,

c) v ostatnych pripadoch na poslednom vozidle vlaku.

Ak je stanoviste vybavené funkénym zobrazovanim stavu brzdy kontrolovanych vozidiel, overenie

ucinku brzdy sa méze vykonat na tomto zariadeni.

78. JSB sa vykona na poslednom vozidle vlaku aj v pripade, ak bola suprava odstavena v
stanici medzi vlakmi viac ako pat hodin a nevykonavali sa na nej ziadne manipulacie s brzdovymi
zariadeniami. Ak je to ucelné, skuska brzdy méze byt nariadena aj pri kratSej dobe odstavenia
(napr. odstavenie v nocnej dobe).

79. Na vlakoch zostavenych z riadiaceho vozna a vlozenych voznov spojenych s HKV,
ktoré nie je zapojené na dialkové ovladanie je nutné vykonavat JSB zamestnancami v
rozsahu ako u vlakov zlozenych z HKV a klasickych osobnych voznov.

80. Pokial bude vozidlo (HKV, RV), na ktorom sa vykonava JSB obsadené rusnovodicom,
vykona sa sledovanim zmien dejov tlakov na manometroch hlavného potrubia a brzdovych
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valcov. Pri zabrzdeni, na manometri hlavného potrubia musi déjst k poklesu tlaku vzduchu a na
manometri brzdovych valcov musi dgjst k narastu tlaku vzduchu v zavislosti na zavedenom
ubytku z hlavného potrubia. Pri odbrzdeni sa rucicka manometra hlavného potrubia musi vratit na
povodny tlak a rucicka manometra brzdovych valcov sa musi vratit na nulovu hodnotu.

81. Pred vykonavanim JSB pri vymene HKV, pridanim HKV na zaciatok vlaku alebo prestaveni
HKV na opacny koniec vlaku, zavedie rusnovodic pri plneni hlavného potrubia nizkotlaké prebitie
k eliminacii vplyvov nejednotne nastavenych tlakov na brzdicoch HKV. S dalsou obsluhou brzdi¢a
je potom nutné pockat (cca 3 min) dokial neskonci funkcia linearneho odvetrania na brzdici.

82. Postup pri vykonavani JSB:

a) zamestnanec vykonavajuci JSB pred navestou Zabrzdite skontroluje, Ci je priebezna brzda
kontrolovaného vozidla odbrzdena a Ci je odbrzdena zaistovacia brzda,

b) navestou Zabrzdite da rushovodicovi prikaz znizit tlak v hlavhom potrubi o hodnotu 0,5 baru,

c) na kontrolovanom vozidle s klatikovou brzdou uderom kladiva sa zistuje ¢i brzdové klatiky
riadne prilahli ku kolesam. U podvozkovych voznov sa kontroluje dolahnutie vonkajsich
klatikov na vonkajsich dvojkolesiach kazdeho podvozku. U voznov s kotucovou brzdou sa
zistuje zabrzdenie vozna na ukazovateli stavu zabrzdené - odbrzdene,

d) zamestnanec da navest Odbrzdite, a po odbrzdeni skontroluje uderom kladiva ¢i brzdove
klatiky odlahli. Na vozni s kotucovou brzdou skontroluje ¢i ukazovatel stavu kotucovej brzdy
signalizuje stav Odbrzdene.

83. Ak kontrolované vozidlo nema pred vykonanim JSB odbrzdeny stav, povinnostou
zamestnanca vykonavajuceho JSB je zistit preco nedoslo k odbrzdeniu tohto vozidla a vykonat
kontrolu odbrzdenia aj na ostatnych vozidlach vlaku. Dalej sa postupuje v sulade s tymto
predpisom.

84. V pripade ak z dévodu stazenych rozhladovych pomerov rusnovodi¢ nebude vidiet na

zamestnanca vykonavajuceho JSB alebo pre kratkost casu by mohol byt zmeskany vlak, méze si

zamestnanec vykonavajuci JSB prizvat dostatocny pocet odborne spdsobilych zamestnancov na
sprostredkovanie:

a) rucnych navesti pre vykonanie JSB medzi nim a rusnovodicom. V takomto pripade SoB
podpise len zamestnanec, ktory overoval ucinok brzdy.

b) navesti pre vykonanie JSB medzi nim a rusnovodicom cez radiostanicu. Podmienkou je, ze
vzajomné dorozumievanie sa medzi zamestnancom, ktory vykonava JSB a
sprostredkovatelom musi byt nahravané s archivaciou zaznamov po dobu minimalne 24 hodin.
Zamestnanci sa musia pri davani a opakovani navesti pre skusku brzdy vzdy predstavit
funkciou, priezviskom a cislom vlaku. V takomto pripade na pokyn zamestnanca, ktory
overoval ucinok brzdy, zamestnanec, ktory vykonal sprostredkovanie navesti sa podpise v
prislusnom riadku SoB v rubrike zamestnanec kontrolujuci ucinok brzdy resp. vozmajster.

85. Zamestnanec, ktory vykonal JSB vyrozumie o vysledku skusky rusnovodica, ktory
ovlada priebeznu brzdu vlaku ustne, navestou alebo cez sprostredkovatela podla
predchadzajuceho ¢lanku.

86. Vlakveduci a pri vlaku bez sprevadzajuceho personalu rusnovodic, zapise miesto
a Cas vykonania JSB do tlaciva SoB v novom riadku alebo v rubrike Poznamky v
poslednej vydanej SoB vlaku, prip. do odovzdavkovej knihy HKV, RV.

87. Vykonanie JSB v SoB vlaku vzdy podpisu urceni zamestnanci, ktori vykonalli
skusku brzdy.

88. Neobsadeny.
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Clanok 3.5 Skuska brzdy posunujuceho dielu

89. Pred zacCiatkom posunu sa musi vykonat skuska brzdy posunujuceho dielu na
vSetkych priebezne brzdenych vozidlach ak je posunujuci diel priebezne brzdeny.
Skuska brzdy posunujuceho dielu sa nemusi vykonat, ak bola pred zaciatkom posunu na
vozidlach vykonana USB pre nasledny vlak a posunujuci diel bude ovladany z HKV, z
ktoreho bola USB vykonana, alebo sa po prichode vlaku posunuje so supravou vlaku
alebo jeho prednou castou s HKV, z ktorého bola ovladana priebezna brzda vlaku.

Pri vykonavani posunu s inym ako vlakovym HKV do 120 minut po prichode vlaku sa
vykona overenie UCinku brzdenia na ktoromkolvek priebezne brzdenom vozidle za
miestom zvesenia.

90. Za vykonanie skusky brzdy posunujuceho dielu zodpoveda zamestnanec, ktory
riadi posun. Na kontrolovanych vozidlach z odbrzdeného stavu kontroluje len stav
samocinnej brzdy Zabrzdené - Odbrzdené, SoB sa nevypisuje a o vysledku skusky brzdy
vyrozumie rusnovodica.

o1 Pri posune medzi dopraviami platia ustanovenia ohladom skusok brzd ako pre
vlaky.

Clanok 3.6 Skuska brzdy hnacieho kolajového vozidla

92. SBHKV vykonava rusnovodic pri preberani alebo po prichode vlaku do konecnej
stanice (pred odchodom nasledného vlaku) vzdy, ak od poslednej SBHKV uplynulo viac
ako 24 hodin. Vykonanie SBHKV rusnovodi¢ zapise v Odovzdavkovej knihe s uvedenim
miesta resp. Cisla vlaku, Casom ukoncenia vykonania.

93. Pri SBHKV musia byt vozidla zaistené proti samovolnému pohybu podla ustanoveni
prislusnych Prevadzkovych poriadkov. Za vykonanie SBHKV zodpoveda rusnovodic.

94. Pri SBHKYV sa zistuje:

a) tesnost brzdy, pripustna netesnost HKV, elektrickych a motorovych jednotiek zlozenych
najviac z dvoch vozidiel je 0,2 baru za 2 min. Pripustna netesnost na elektrickych alebo
motorovych jednotkach zostavenych z viac ako dvoch vozidiel, je 0,5 baru za 2 minuty,

b) spravny ucinok brzdy (t. j. kontroluje sa dolahnutie a odlahnutie vSetkych brzdovych
klatikov, resp. zabrzdenie a odbrzdenie kotucovych brzd na ich ukazovateloch) sa zistuje
pri ovladani samocinnej brzdy z jedného stanovista rusnovodica.

Na ucelenych samostatnych jednotkach sa kontroluje prilahnutie a odlahnutie vsetkych
brzdovych klatikov resp. zabrzdenie a odbrzdenie kotucovych brzd na ich ukazovateloch
aj na riadiacich, vlozenych a pripojnych voznoch.

95. Pri HKV, RV vybavenych elektronickym systémom pre vykonavanie skusky brzdy sa
spravny ucinok brzdy kontroluje pohladom/obsluhou na zobrazovacom zariadeni.

96. Na ucelenych samostatnych jednotkach SBHKV nahradza USB.

97. Pred zaciatkom posunu s HKV v rezime manipulacny pojazd, sa vykona skuska
brzdového zariadenia, ktorého vykonanie je povinné pred zahajenim posunu HKV s
napajanim trakénych motorov z vozidlovej akumulatorovej batérie v rezime manipulacného
pojazdu s napdjanim trakénych motorov z cudzieho zdroja podla navodu na obsluhu
jednotlivych HKV.

Ak pocas jazdy ddjde k vypnutiu tlakového spinaca kontrolujuceho tlak vzduchu v hlavnom
vzduchojeme alebo k vypnutiu hlavného spinaca manipulacného pojazdu, je rusnovodic
povinny HKV ihned zastavit a zabezpecit proti samovolnému pohybu.
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98. Technicky stav brzdového zariadenia HKV, RV (vratane skuSok tesnosti, dvojitych

spatnych zaklopiek, nastavenia hodnét tlaku a pod.) sa overuje v ramci periodickej udrzby
podla platnych predpisov a vzdy, ked vznikne pochybnost o spravnej funkcii brzdy HKV, RV.

909. Neobsadeny.

Clanok 3.7 Skuska zaistovacej brzdy

100. Zaistovacia brzda je brzda, ktora sluzi k zaisteniu stojacich vozidiel proti
samovolnému pohybu. Ovladanie sa vykonava:

a) rucne (ru¢na),

b) zadanim povelu k jej zaucinkovaniu obsluhou alebo automaticky (pruzinova,
magneticka).

101. Skuska zaistovacej brzdy sa musi vykonat pred jej pouzitim na zaistenie
kolajovych vozidiel proti samovolnému pohybu. Vozidla, na ktorych sa vykonava skuska
zaistovacej brzdy, musia byt zabezpecené proti samovolhému pohybu privesenim k inym
vozidlam alebo zaistenim podlozenim zarazok (podloziek).

Skuska zaistovacej brzdy sa vykonava z odbrzdeného stavu vozidla.

102. Skuska ruénej brzdy sa moéze vykonat:

a) este pred odpojenim od supravy vozidiel pri odbrzdenom stave priebeznej brzdy,

b) po odpojeni od priebeznej brzdy a odvetrani priestorov priebeznej brzdy prislusného
vozidla pomocou ru¢ného odbrzdovaca.

103. Rucna brzda je upotrebitelna, ked pri vyskusani:

a) u klatikovej brzdy po jej zabrzdeni prilahnu vsetky klatiky dvojkolesi, na ktoré posobi
rucna brzda na kontrolovanej strane vozna,

b) u kotucCovej brzdy po jej zabrzdeni sa zobrazi signalizacia zabrzdenia na prislusnom
ukazovateli v zavislosti na konstrukcii vozidla.

Po vykonani ukonov podla pismen a) alebo b) sa vzdy rucna brzda odbrzdi a overi sa jej
odbrzdenie, ak nie je potrebné jej zabrzdenie pre zaistenie stojacich vozidiel proti
pohybu.

104. Ak ma byt pouzita rucna brzda vozidla, odstavovaného (samostatne alebo v
skupine) alebo zabrzdeneého priebeznou brzdou, musi sa pred odpojenim:

- odvetrat vzduch z priestorov priebeznej brzdy, pripadne i vypnut brzdu,

- skontrolovat odlahlost klatikov, resp. na ukazovateli stav —odbrzdené,

- zabrzdit ru¢nu brzdu,

- skontrolovat, Ci brzdove Kklatiky dolahli k ruc¢ne zabrzdenym dvojkolesiam na

kontrolovanegj strane vozna, resp. skontrolovat zabrzdenie ru¢nej brzdy na ukazovateli
stav — zabrzdené.

105. Overenie ucCinku zabrzdenia pruzinovej brzdy sa vykonava sledovanim
ukazovatelov stavu zabrzdenia, svetelnej signalizacie zabrzdenia a tlaku vzduchu na
manometroch pre pruzinovu brzdu, kontrolou prilahnutia vsetkych klatikov zaistovacej
brzdy v zavislosti podla konstrukcie vozidla.

106. Pred kontrolou upotrebitelnosti rucnych brzd cinnych HKV, RV sa najskor upravi
tlak v brzdovych valcoch brzdiCcom pridavnej brzdy na 0,5 bar a potom sa zatiahnu rucne
brzdy. Nasledne sa brzdicom pridavnej brzdy odbrzdi. Pri nulovom tlaku v brzdovych
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valcoch sa skontroluje na dvojkolesiach prilahnutie vsetkych klatikov, na ktoré
zaistovacie brzdy pdsobia. Vozidlo musi byt zabezpecené proti samovolhemu pohybu
privesenim k inym vozidlam, zabrzdenim Mg brzdou alebo zaistené podlozenim zarazok
(podloziek).

107. Ak je potrebné zaistit proti pohybu vozidlo s nefunkénou zaistovacou brzdou, musi
sa zabezpecit proti pohybu podlozenim dostatocného poctu zarazok, alebo pripojenim k
inému vozidlu s dostato¢nou brzdnou silou.

108. Neobsadeny.

Clanok 3.8 Zodpovednost zamestnancov pri vykonavani skusky brzdy

109. Za vykonanie prislusnej skusky brzdy zodpovedaju urceni zamestnanci.
Rusnovodi¢ musi byt vzdy vyrozumeny o tom, aka skuska brzdy sa bude vykonavat.

110. Zamestnanec, ktory overoval Ucinok brzd vozidiel vo vlaku zodpoveda za:

a) spravne spojenie spojkovych hlavic a spravnu polohu spojkovych kohutov hlavnéeho
a napajacieho potrubia medzi vozidlami,

b) vykonanie vsetkych Cinnosti spojenych s prislusnou skuskou brzdy,

c) spravnu polohu prestavovacov, vypinacich zariadeni priebeznej brzdy a potrubnych
zrychlovacov (ak su viditelné) na vsetkych overovanych voznoch vlaku,

d) spravny ucinok priebeznej brzdy na kontrolovanych vozidlach okrem obsadenych
HKV,

e) kontrolu zvesenia vozidiel a zavesenie nepouzitych zavitovych spriahadiel a spojok
hlavneho a napajacieho potrubia na ich zavesy alebo jalove hrdla,

f) nahlasenie Ccisiel vozidiel s vypnutou brzdou, s brzdou zapnutou v inom ako
predpisanom rezime brzdenia, pocet vozidiel s kotucovymi brzdami, pocet vozidiel s
nekovovymi klatikmi ako aj vozidiel, ktoré sa nesmu zapocitat do brzdiacej hmotnosti
vlaku. Tieto vozidla nahlasi zamestnancovi, ktory vyhotovuje SoB (pokial ju sam
nevyhotovuje),

g) za odstranenie (zabezpecenie odstranenia) vsetkych poruch na brzdovom zariadeni,
zistenych pri skuSkach tesnosti alebo skuskach brzdy, ktoré je mozné na vlaku
odstranit,

h) oznamenie vysledku skusky brzdy rusnovodicovi,

) oznamenie vysledku testu PNB rusnovodicovi,

)} za zapisanie miesta a Casu vykonania skusky brzdy,

k) za podpisanie Spravy o brzdeni.

Vozmajster, ktory vykonal skusku brzdy, zodpoveda za podpisanie SoB iba v rubrike

vozmajster.

112. Rusnovodic¢ v suvislosti so skuskou brzdy zodpoveda za:

a) uplné zabrzdenie pridavnej brzdy HKV, RV z ktorého je pri skuske brzdy ovladana
priebezna brzda vlaku (to sa nevztahuje na samostatny motorovy alebo elektricky
vozen iduci bez pripojnych voznov),

b) zavedenie nizkotlakého prebitia brzdy pri vymene HKV alebo prestaveni HKV na
opacny koniec vlaku k eliminacii vplyvov nejednotne nastavenych tlakov medzi
brzdicmi HKV. Po zavedeni nizkotlakého prebitia zodpoveda, ze pokial neskonci
funkcia linearneho odvetrania (cca 3 min.) nebude manipulovat s brzdicom,

C) spravnu manipulaciu s brzdiCom vratane pouzitia spravnych tlakovych zmien pri
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zabrzdeni a odbrzdeni na skusku brzdy. Pocas vykonavania skusky brzdy zodpoveda
za to, ze neuvedie vozidla do pohybu pocas skusky brzdy,

ze bude vykonana prislusna skuska brzdy,

vykonanie skusky tesnosti priebeznej brzdy vlaku a v pripade pochybnosti aj
napajacieho potrubia, za vyzvanie na odstranenie netesnosti ak bola nevyhovujuca a
za vykonanie novej skusky tesnosti,

nastavenie spravneho rezimu brzdy, prestavnych a uzatvaracich mechanizmov na
brzdach HKV, RV,

vysledok JSB, ktora sa vykonava sledovanim zmien tlakov na manometri HKV, RV a
obrazovke pocitaca, pri vlaku bez vlakveduceho aj za zapisanie miesta a cCasu
vykonania JSB,

upozornenie zamestnanca, ktory vyhotovuje SoB vo vsetkych pripadoch, ked HKV,
RV je brzdené v inom, ako v predpisanom rezime,

oboznamenie sa so vsetkymi udajmi vztahujucimi k jeho vlaku v SoB a za jej nasledné
podpisanie. Rusnovodic, ktory ovlada priebeznu brzdu vlaku, zodpoveda aj za to, ze
neuvedie vlak do pohybu, pokial udaj o skutochom brzdiacom percente nie je
rovnaky alebo vyssSi ako potrebné brzdiace percento uvedené v zosSitovom
cestovhom poriadku vlaku pre nim prechadzany usek trate,

odovzdanie SoB nastupujucemu rusnovodicovi pri  striedani  rusnovodicov.
Nastupujuci rusnovodic potvrdi prijem informacii o brzdeni vlaku svojim podpisom
v rubrike Rusnovodic - striedanie na osi alebo Poznamky na platnej SoB, pripadne v
Odovzdavkovej knihe HKV, RV,

za posudenie a podla moznosti odstranenie poruch na brzde vlaku zistenych
vlakovym personalom vsade tam, kde nie je pracovisko vozmajstra,

overenie ucinku priebeznej brzdy po odchode vlaku z miesta, kde bola vykonana
skuska brzdy,

m) za prestavenie prepinaca rezimu riadenia Ep brzdy a PNB do spravnej polohy.

112,

a)

Sprevadzajuci personal je v suvislosti s vykonanim skusky brzdy zodpovedny za:
vykonanie predpisanej skusky brzdy,

spisanie SoB pre skusku brzdy a jej odovzdanie rusnovodicovi, zabezpecenie jej
podpisania zamestnancami zucastnenymi na skuske brzdy,

doplnenie SoB, ktoru zostavil iny urceny zamestnanec (vozmajster),

za zabezpecenie odstranenia poruch zistenych pri skuske brzdy;

za zabezpecenie vyradenia alebo preradenia voznov vo vlaku s poruchami na
brzdovom zariadeni,

doplnenie udajov o JSB do SoB,

dorucenie SoB novo nastupujucemu rusnovodicovi v pripadoch, ak tato nie je na
stanovisti rusnovodica a pre tuto ¢innost nie je urCeny iny zamestnanec,
oboznamenie sa so vsetkymi udajmi vztahujucimi sa k jeho vlaku v SoB a jej
podpisanie,

zapisanie miesta a ¢asu vykonania USB a JSB,

zapocitanie brzdiacej hmotnosti a rezimu brzdenia v polohe ,P* na voznoch s

klatikovou brzdou pri vlakoch s najvyssou stanovenou rychlostou nizsou ako 90
krm/hod,
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k) vyziadanie si podmienok dalsej jazdy vlaku v pripade nedostatocnych skutocnych

brzdiacich percent vlaku od dispecera ZSSK. Tuto zmenu uvedie v rubrike Poznamky
v SoB a v Hlaseni o mimoriadnosti.

113. Neobsadeny.

Clanok 3.9 Elektropneumatické brzdy

114. Elektropneumaticka brzda (dalej len Ep-brzda) zlepsuje ucinok priebeznej brzdy
okrem zmeny tlaku vzduchu v hlavhom potrubi aj elektricky. Tym sa dosiahne takmer
okamzité a sucasné zaucinkovanie brzd v celom vlaku s rychlym nabehom brzdenia bez
pozdiznych razov. Ak z akéhokolvek dévodu nastane Ep-brzda nefunkéna, musi zostat
priecbezna samocinna tlakova brzda v cinnosti. Ovladanie Ep-brzdy sa uskutocnuje
polohou ovladaca brzdic¢a na HKV, RV cez UIC vedenie.

115. Samocinna Ep-brzda sa vyznacuje tym, ze len podporuje a urychluje cinnost
tlakovej priebeznej brzdy. Z ovladaca brzdica priebeznej brzdy su elektrické impulzy
vysielané do vozidiel ha elektropneumaticke ventily brzdenia alebo odbrzdenia.

116. Elektropneumaticke brzdenie sa zapina prepinacom rezimu
elektropneumatického brzdenia HKV, RV do polohy EP alebo EP + PNB.
Elektropneumatické brzdenie je dovolené pourzit u vlakov len v pripade, ked su vsetky
vozidla v suprave vlaku vybavené Ep-brzdou alebo priebeznym vedenim Ep-brzdy.

117. Funkcia nizkotlakého prebitia a vysokotlakého Svihu je v polohe EP alebo EP +
PNB deaktivovana.

118. Neobsadeny.
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4. ZAPIS O VYKONANI SKUSKY BRZDY

Clanok 4.1 Sprava o skuske brzdy

119. O vykonanej skuske brzdy (USB, SBHKYV, JSB) pre kazdy priebezne brzdeny vlak
musi byt vystavena a rusnovodicovi, ktory ovlada priebeznu brzdu vlaku, odovzdana
Sprava o brzdeni (pokial ju sam nevyhotovuje) alebo musi byt vykonany zaznam v
zariadeni pre automatizované vykonanie skusky brzdy vlaku s archivaciou zaznamov. V
sprave/zazname sa uvedie:

a) Cislo vlaku a nazov stanice, v ktorej bola skuska vykonana, ¢as vykonania skusky
brzdy,

) rezim brzdenia,

c) hmotnost vozidiel, brzdiaca hmotnost, dizka vlaku v metroch alebo pocet naprav,
) pocet a druh brzd zapojenych vo vlaku,

e) potrebné brzdiace percenta,

f) skutocné brzdiace percenta,

g) podpisy urcenych osob, ktoré sa zucastnili vykonavania skusky brzdy.

120. V mimoriadnych pripadoch pri strate SoB vlaku a nemoznosti jej rychleho dodania
a pri pomocnych vlakoch je mozné vynimocne zapisat potrebné udaje podla tohto
predpisu do Odovzdavkovej knihy HKV, RV.

121,  SoB sa musi napisat vzdy, ked bola vykonana USB (okrem SBHKV) a novy riadok
sa vypisuje v pripadoch, ked ddjde k zmene zostavy vlaku.

122. SoB sa spravidla napise v jednom vyhotoveni.

123. Vo viacerych vyhotoveniach sa napise napr. s ohladom na rozdelenie vlaku v
nacestnej (konecnej) stanici, preradenie skupiny vozidiel ha iny vlak a pod.

124. SoB prislusného vlaku musi byt na veducom vozidle. Pri striedani rushovodicov,
musi odstupujuci rusnovodic spolu s ostatnymi pisomnostami odovzdat SoB
nastupujucemu rusnovodiCovi.

125. SoB pri ucelenych samostatnych jednotkach nemeniacich svoju zostavu moze byt
nahradena zapisom trvalej platnosti spolu so zapisom o vykonani skusky brzdy v
Odovzdavkovej knihe HKV, RV.

126. Udaje trvalej platnosti pri zapise o vykonanej skuske brzdy su uvedené v Tabulke
nemennych hodnot, ktora je ulozena na obsadenom stanovisti HKV, RV. Ak sa uvedena
Tabulka nenachadza na stanovisti HKV, RV, vypise sa SoB.

127. Rusnovodi¢ vlaku, ktory pokracuje po zmene zostavy vlaku (pridanie voznov s
vykonanou USB) bude mat na stanovisti rusnovodica platni SoB od poslednej vykonane;
USB a aj od poslednej JSB, ktora bude vykonana na zaklade USB, ak bude spisana na
novom tlacive. Vsetky ostatne SoB musi mat v uschove vlakveduci, ktory zaroven
zodpoveda za to, ze na vsetkych vozidlach od poslednej USB neuplynulo viac ako 24
hodin.

128. Podkladom pre napisanie novej SoB (napr. pri zmene rezimu brzdenia, zmena
radenia a pod.), musi byt SoB alebo Supis vlaku osobnej dopravy. Ak ddjde k strate alebo
znehodnoteniu platnej SoB, vyhotovi sa nova SoB na zaklade vlakovej dokumentacie,
pokial je mozné zistit, ze od poslednej USB neuplynulo viac ako 24 hodin. Vystavenie
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novej SoB v tomto pripade nie je dévodom na vykonanie USB. Kazdé takéto vypisanie
SoB sa zapise do rubriky Poznamky, pricom zostavenu SoB podpise iba zamestnanec,
ktory ju vyhotovil a rusnovodic.

129. V pripade nehody ak ddjde k odobratiu SoB vlaku vysSetrujucim zamestnancom,
vystavi vlakveduci duplikat SoB, ktoru podpise spolu s rusnovodicom.

V Poznamke sa uvedie (meno, funkcia), kto odobral original SoB a doévod vystavenia
duplikatu.

130. Pri medzistatnych vlakoch sa pouziva Medzistatna sprava o brzdeni. Na zaklade
vzajomnych dohovorov so susednymi zelezniChymi spravami sa moze pouzit Sprava o
brzdeni z PEZ. Podrobnosti o jej napisani, odovzdani na zahrani¢nu zeleznicu a prevzatia
z0 zahranicnej zeleznice upravuju zvlastne dohody, alebo predpisy.

131. SoB je mozné vyhotovit pomocou vypoctovej techniky alebo sa vypise na tlacive
podla prilohy tohto predpisu.

132. SoB sa musi vzdy vyplnovat Citatelne podla predtlace vo vsetkych rubrikach
vztahujucich sa k prislusnému vlaku.

Spravu o brzdeni podpisuju:

a) zamestnanec vyhotovujuci SoB,

b) vozmajster alebo iny zamestnanec, ktory overoval/sprostredkoval ucinok brzdy na
vozidlach vlaku,

c) rusnovodic.
SoB musi byt vzdy vyplnena jednoznacne a musi byt podpisana urcenymi
zamestnancami.

133. Neobsadeny.

Clanok 4.2 Pokyny pre vypliovanie Spravy o brzdeni

134. SoB je vyhotovena tak, ze pri vymene HKV v cCele vlaku, zmene potrebnych
brzdiacich percent alebo pri zmene v zlozeni supravy nie je nutné spisovat novu SoB, ale
sa v SoB musi vyplnit novy riadok. V pripade vyplnenia vsetkych riadkov v SoB,
zamestnanec pokracuje vo vyplnovani novych riadkov na dalsom tlacive SoB. V
staniciach, kde dochadza k vymene HKV v cCele vlaku alebo zmene v radeni supravy,
urceny zamestnanec odoberie SoB z odstupujuceho HKV. Odobratu SoB doplni o
potrebné udaje a doda ju spat na HKV.

135. Sposob vyplnovania Spravy o brzdeni:

SoB je rozdelena do Styroch oddielov:

- prvy oddiel identifikacia vlaku a poznamky k jeho jazde,

- druhy oddiel udaje o vlaku,

- treti oddiel udaje o spdsobe brzdenia vlaku,

- Stvrty oddiel vyhodnotenie zostavy vlaku a podpisy zucasthenych zamestnancov.

Vo vychodiskovej stanici vlaku:

prvy oddiel SoB:

a) rubriky 1, 2, vyplnia sa udaje Cislo vlaku, datum a miesto vyhotovenia SoB podla

legendy, rubriky 3, 4 sa vyplhuju vzdy slovom nazvom stanice, v kolonke 11 - v
rubrike Poznamky sa uvadzaju nasledujuce udaje:

b) vyhotovenie SoB na zaklade predchadzajucej SoB (vlakovej dokumentacie),
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pocet voznov so stupnovite neodbrzdovatelnou brzdou,

pocet voznov s vypnutym protiSsmykovym zariadenim (vyznaci sa sposobom - 2 x PS
pricom cislica uvadza pocet voznov),

pripad, kedy dochadza k zmene Cisla vlaku,
vykonanie JSB ak nedochadza k zmene zostavy vlaku,
ostatné mimoriadnosti.

druhy oddiel SoB:

rubrika 40 sa vo vnutrostatnej doprave nevypliuje,

rubrika 21, v riadku 51 o pocte vozidiel / pocte osi sa vyplni v rozdeleni do stipcov A,
resp.B, CavsucteDaeE,

udaj o hmotnosti vlaku sa piSe do rubriky 23 a riadku 51 v rozdeleni ako u poctu
vozidiel,

udaj o brzdiacej hmotnosti vlaku sa piSe do rubriky 24 a v riadku 51 v rozdeleni ako u
hmotnosti viaku.

treti oddiel SoB:

a)

b)

v riadku 51 stipci 30 az 35 sa vyplni podla zlozenia a typu brzd na vlaku, rovnako s
legendou. Pre udaj V ¢innosti pocet vozidiel sa vychadza: z cisla v stipci E riadku 21
pricom sa do tohto poctu nezapocitavaju vozidla bez brzdy alebo s vypnutou brzdou.
Udaje v tomto riadku nie su suctove vo vztahu k poctu vozidiel supravy (resp. vlaku),

v riadku 51, stlpci 39 sa napise ¢islo vozidla, ktoré je prepravované s vypnutou brzdou.

Stvrty oddiel SoB:

a)

v riadku 51 v stipci:
F - napise sa skratka nazvu dopravcu,
G - nazov zeleznicnegj stanice, kde bola rubrika vyplnovana,

H - Udaj o predpisanom rezime brzdenia zo zahlavia tabelarneho cestovného
poriadku, resp. z pomdcky VOD,

J - potrebné brzdiace % pre jazdu z vychodiskovej stanice az do konecnej stanice
vlaku,
V riadku 51, do stipca 25 - K sa vypocita skutocné brzdiace percento vlaku t,.

udaj z rubriky 24 riadku 51 stipca E x 100

udaj z rubriky 23 riadku 51 stlpca E

v rubrike 26 - K - sa uvedie rozdiel rubrik J - (25-K) ak je nedostatok skutocnych
brzdiacich %,

L - podpis zamestnanca vyhotovujuceho SoB,

M - podpis rusnovodica,

N - podpis zamestnanca overujuceho (sprostredkujuceho) ucinok brzdy,
O - Cislo veduceho HKV, RV.

v rubrike 61 sa vyplhuje druh skusky brzdy, miesto vykonavania skusky brzdy,
zaciatok a koniec vykonania skusky brzdy a podpis vozmajstra.
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62 - Cislo posledného vozidla supravy vlaku,

63 - maximalna rychlost vozidiel supravy vlaku (je to rychlost vozha s najnizsou
konstrukénou rychlostou vyznacena na skrini vozidla),

64 - dizka supravy vlaku v metroch (vzdy vratane HKV), V medzistatnej SoB sa 65 az
69 u osobnych vlakov nevyplnuju.

V nacestnegj stanici, kde dochadza k vymene HKV (netyka sa HKV toho istého radu, alebo
bez zmeny technickych parametrov) v Cele vlaku, k zmene radenia supravy vlaku alebo
potrebe vykonania hovej skusky brzdy:

a) rovnako s legendou k vyplnovaniu vo vychodiskovej stanici sa v SoB vyplnia dalSie
riadky 52, resp. 53 v rubrikach 21, 23, a 24 druhého dielu SoB,

b) rovnako s legendou k vyplhovaniu vo vychodiskovej stanici v SoB sa vyplni riadok 52,
resp. 53 tretieho a stvrtého dielu SoB.

VsSeobecné ustanovenia:

a) ak su potrebné udaje pre zmenu zname v nacestnej stanici, je mozné SoB napisat s
predstihom,

b) pre vyplnenie SoB pri zaradeni vsSetkych radov HKV, oznami rusnovodic
zamestnancovi vyhotovujucemu SoB skutocnu brzdiacu hmotnost a rezim brzdenia,

c) pri vyplnovani SoB postupuje sprevadzajuci personal tak, aby bolo zabezpecené
vyhotovenie vlakovej dokumentacie v zmysle platnych ustanoveni o EVI.

136. Spravu o brzdeni vyhotovuje urceny zamestnanec. Tento zamestnanec je povinny
pri spisovani SoB zapisat:

a) pocty voznov s kotucovymi brzdami,

b) pocty voznov s nekovovymi klatikmi,

C) pocty voznov s nastavenymi polohami prestavovacov P - R R+Mg, pre ktoru polohu
prestavovaca bola vykonana skuska brzdy.

Na vlakoch s najvysSou stanovenou rychlostou nizSou ako gokm/hod™ pri voznoch s
klatikovou brzdou s rezimom brzdenia P, R, zapocitava pocet a brzdiacu hmotnost v
rezime P.

Ak spisuje SoB vozmajster, odovzda ju vlakveducemu k dalSiemu doplheniu vsetkych
ostatnych udajov.

SoB sa dopliuje i v pripade po vykonani JSB, ak sa zmenia na vlaku hodnoty pre vypocet
skuto¢ného brzdiaceho percenta vlaku.

SoB sa doplnuje taktiez vzdy, ked ddéjde k zmene polohy vypinaca brzdy alebo
prestavovaca P - R, P - R - R+Mg, aj ked len na jednom vozidle vlaku.

137. Ak dochadza k zmene Cisla vlaku a pri tom nedochadza k zmene v zostave vlaku,
ani k zmene potrebnych brzdiacich percent, pripadne su potrebné brzdiace percenta pre
nasledny vlak nizsie ako boli pre predchadzajuci vlak, nie je potrebné vypisovat novy
riadok v SoB. Nove cislo vlaku sa zapise v rubrike Poznamky lomenim nového Cisla vlaku
(napr. 4559/4560).

138. Pre vlak, ktory pride zo zahranicnej zeleznice bez platnej SoB, musi byt spisana a
dorucena SoB pre jeho dalSiu jazdu najneskér v PPS. Potrebné udaje s casom vykonania
USB pre napisanie SoB je potrebné spolahlivo zistit z dostupnej vlakovej dokumentacie
alebo informacného systému zahranicného dopravcu dostatocne vc€as pred odchodom
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vlaku z PPS. Napisanie SoB na zaklade ziskanych informacii sa uvedie v rubrike
Poznamky. Takto napisanu SoB podpise iba zamestnanec, ktory ju vyhotovil a
rusnovodic. V ostatnych pripadoch sa v PPS vykona USB.

139. Neobsadeny.

Clanok 4.3 Vypocet skutoénych brzdiacich percent

140. Brzdiaci ucinok kazdého vlaku musi zodpovedat jeho dizke, rychlosti, sklonovym
pomerom a zabrzdnej vzdialenosti prechadzaného useku trate. Rozhodny spad na
Jednotlivych tratiach (tratovych usekoch) pre vypocet brzdiacich percent je uvedeny v
Tabulkach tratovych pomerov.

Pri uréeni potrebnych brzdiacich percent sa do dizky vlaku (v metroch) nezapocitavaju
cinné HKV, RV okrem motorovych alebo elektrickych voznoch a jednotiek.

141.  Pri vsetkych vlakoch sa potrebne brzdiace percenta urcuju pre prislusny rezim
brzdenia. Potrebné brzdiace percenta su uvedené pre vlak v stlpci 8 ZCP.

142. Vlak je dostatocne brzdeny vtedy, ak jeho skutocné brzdiace percento je rovhake
alebo vysSie ako potrebné brzdiace percento pre prislusny usek trate.
Skutocne brzdiace percento sa vypocita podla vzorca:

skutoéné brzdiace percento = skutoéna brzdiaca hmotnost viaku

celkova hmotnost vlaku
Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizSie nizsie celée Cislo.

143. Neobsedeny.

Clanok 4.4 Vypocet brzdiacej hmotnosti vliaku

144. Skutocna brzdiaca hmotnost vlaku je sucet brzdiacich hmotnosti vsetkych
ucCinkujucich brzd zaradenych vo vlaku. Potrebna brzdiaca hmotnost sa pri celkovej
hmotnosti vliaku a predpisanom brzdiacom percente vypocita podla vzorca:

potrebna brzd. hmotnost vlaku = celkova hmotnost vlaku x predpisané brzdiace
percenta

Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizSie vyssie celé Cislo.
Najvyssia pripustna hmotnost vlaku sa pri jeho brzdiacej hmotnosti a predpisanom
brzdiacom percente vypocita zo vzorca:
najvyssia pripustna hmotnost vlaku =
skuto¢na brzdiaca hmotnost vlaku

-------------------------------------- X 100
predpisané brzdiace percenta vlaku

Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizsie nizsie celé Cislo.

145. Brzdiaca hmotnost vozidiel sa pre prislusny rezim brzdenia zistuje z napisu na
skrini vozidla alebo na prestavovaci. Rezim brzdenia necCinnych neobsadenych HKV
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zaradenych do vlaku zistuje zamestnanec zostavujuci SoB od rusnovodica veduceho
HKV.

146. Vytvorena energia pri EDB moéze byt marena v brzdovom odporniku HKV alebo
moze byt rekuperovana naspat do trakcneho vedenia.

Na HKV, ktoré maju vyznacenu brzdiacou hmotnost P+E, alebo R+E sa tato hodnota do
brzdiacej hmotnosti vlaku zapocitava takto:

1. na HKYV, ktorych energia je pri ¢innosti EDB marena v brzdovom odporniku sa tato
hodnota do brzdiacej hmotnosti vlaku zapocita pri veducom HKV, HKV dialkovo
riadeného a ostatnych cinnych HKV vo vlaku, pokial rusnovodi€¢ nenahlasi, ze sa
brzdiaca hmotnost P+E alebo R+E z dovodu poruchy EDB nesmie zapocitat.

2. na HKV, konstrukcne vyhotovenych tak, ze dovoluje marenie energie pri Cinnosti EDB
len rekuperaciou:

a) na celgj trase vlaku kde je rekuperacia infrastrukturou dovolena sa tato hodnota
do brzdiacej hmotnosti vlaku zapocitava pri veducom HKV

b) na trase vlaku, kde je rekuperacia infrastrukturou zakazana ¢o i len na Casti trate sa
brzdiaca hmotnost P+E alebo R+E veduceho HKV vlaku, nesmie zapocitat do
brzdiacej hmotnosti vlaku. Ostatné, vo vlaku zaradené HKV musia mat
rekuperacnu EDB vypnutu.

Na tuto skutocnost upozorni zamestnanca zostavujuceho spravu o brzdeni rusnovodic.
Vyznacena brzdiaca hmotnost HKV pre prislusny rezim brzdenia P+E alebo R+E sa v
Sprave o brzdeni zapise do stipca 33 pre rezim brzdenia P alebo do stipca 34 pre rezim
brzdenia R.

147. U HKV s vyznacenou brzdiacou hmotnostou DB sa tato hodnota do brzdiacej
hmotnosti vlaku zapocita len:

- uveduceho HKV vlaku,
- udialkovo riadeného HKYV,
- ak DB ucinkuje v zavislosti na tlaku vzduchu v hlavhom potrubi,

-V pripade rezimu brzdenia DB zavislom na dosahovani stanovenej rychlosti viaku
zodpovedajucej hodnote uvedenegj v indexe oznacenia rezimu brzdenia.

148. Pri voznoch, ktoré maju hodnotu brzdiacej hmotnosti v rezime R na prestavovaci
uvedenu cCiernou a cCervenou farbou, pocCita sa brzdiaca hmotnost oznacena ciernou
farbou pri vypnutom a ¢ervenou farbou pri zapnutom potrubnom zrychlovaci. Pre rezim
R+Mg sa pocita brzdiaca hmotnost vyznacena cervenou farbou - potrubny zrychlovac je
zapnuty.

149. Na vozidlach alebo jednotkach, ktorych brzdovu vystroj tvoria dve alebo viac
samostatnych brzd, z ktorych kazda ma vlastny rozvadzaC¢ a samostatne vyznaceneé
hodnoty brzdiacej hmotnosti, musia byt prestavovace v rovnakom rezime brzdenia.
Celkova brzdiaca hmotnost vozidla sa urCi ako sucet brzdiacich hmotnosti jeho
zapnutych brzd.

150. Pokial je Rv vlak zostaveny z viacerych HKV, musi sa vyhotovit SoB.

151. Pre Rv vlaky iduce na skusobnu jazdu, urcCi podmienky prepravy a brzdenia
vyrobca, respektive objednavatel skusobnej jazdy. Pre kazdy takyto vlak musi byt
vykonana vzdy prislusna skuska brzdy.

152. Ak nastane pripad jazdy Rv vlaku zostaveneho z HKV, alebo viacerych HKV
(pripadne obsadene HKV s pripojenym jednym alebo viacerymi neobsadenymi HKV)
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musia byt dodrzané tieto podmienky:

- akje vystavene z pracoviska musi byt urcene Prevadzkovym poriadkom pracoviska,
kto vykona USB takehoto vlaku a kto je zodpovedny za vyhotovenie SoB,

- ak odchadza z obvodu stanice, vykonanie USB a spisanie SoB vykonaju zamestnanci,
ako u vychodiskového vlaku. Ak nie su v stanici tito zamestnanci spise SoB
rusnovodi¢ veduceho HKV.

153. V priebezne brzdenom vlaku alebo pri posune medzi dopravihami nie je dovolené
obsluhovat zaistovacie brzdy za u¢elom zvysenia brzdiacej hmotnosti.

154. Neobsadeny.
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5. POSTUP PRI PORUCHE BRZDY VLAKU

Clanok 5.1 Poruchy brzdy

155. Poruchy na ZKV odstranuju a zaznamenavaju zamestnanci udrzby (vozmajster,
elektromechanik, zamocnik) a prevadzky (vlakveduci, rusnovodic) v im urcenom rozsahu
a spbdsobom nariadenym v predpisoch ZSSK.

156. Pri zlyhani priebeznej brzdy na trati uplne alebo len na niektorych vozidlach,
rusnovodic je povinny urobit vSetky dostupné opatrenia na zastavenie vlaku a zaroven
dava zvukovu navest 50 Stoj, zastavte vsetkymi prostriedkami. Po zastaveni vlaku (v
spolupraci so sprevadzajucim personalom) pouzije ihned zaistovacie brzdy, ktoré su
potrebné pre zabezpecenie stojaceho vlaku.

157. Podla konstrukéného vyhotovenia HKV, RV sa za vsSetky dostupné opatrenia na
zastavenie vlaku sa povazuju:

- prestavenie brzdica priebeznej brzdy do polohy rychlocinného brzdenia,

- uplné zabrzdenie pridavnej brzdy,

- neobsluhovanie tlacidla bdelosti VZ,

- otvorenie zaklopky zachrannej brzdy na stanovisti rusnovodica,

- stlacenie tlacidla nudzového zastavenia,

- aktivacia zaistovacich brzd,

- pouzitie pieskovania,

- hukackou davanie navesti Stoj, zastavte vsetkymi prostriedkami.

Rusnovodi¢ podla konstrukcie jednotlivych ZKV pri pouziti dostupnych opatreni zavedie
tie opatrenia, ktoré zabezpecia maximalny brzdny vykon vozidiel.

158. Po zastaveni a zaisteni vlaku, u ktorého doslo k zlyhaniu priebeznej brzdy, ohlasi
rusnovodiC poruchu vlakveducemu, vlakveduci vypravcovi (smer jazdy nie je
rozhodujuci) a ustrednéemu dispecerovi ZSSK.

159. Pri poruche ovladatelnosti priebeznej brzdy z HKV, RV v Cele vlaku, prevezme
ovladanie priebeznej brzdy vlaku po zastaveni iné HKV, ak je zaradené vo vlaku.

V pripade, ze vo vlaku nie je zaradené iné HKV, RV, o dalsom postupe rozhodne
rusnovodic.

160. Ak je vlak pri zlyhani priebeznej brzdy podla zistenia rusnovodica veduceho HKV
dostatocne brzdeny (najmenej pridavnou brzdou) pre rychlost 15 km.h™, smie ist dalej
touto rychlostou az do najblizSej stanice, kde zisti priCinu nespravneho ucinkovania
priebeznej brzdy a dohodne dalsi postup s vypravcom. Ak v tabulkach nie su uvedené
brzdiace percenta pre rychlost 15 kmh™, pouZiju sa brzdiace percentd pre uvedenu
najblizsiu vyssiu rychlost. Skuska brzdy sa na trati nevykonava, vykona sa v najblizsej
stanici, vyhybni s kolajovym rozvetvenim sluziacej na predchadzanie a krizovanie vlakov.

161. Pri poruche priebeznej brzdy posledného vozidla pocas jazdy vlaku sa toto
vozidlo po zastaveni vlaku obsadi ¢lenom vlakového personalu pre potreby zaistenia
ZKV v pripade odtrhnutia. Vozidlo nesmie byt obsadené cestujucimi. Po vykonani skusky
upotrebitelnosti zaistovacej brzdy na tomto vozidle s vysledkom vyhovujucim moze vlak
pokracovat rychlostou max. 15 kmh™ do najblizSej stanice, kde sa vozidlo vyradi, alebo
preradi. V ostatnych pripadoch musi byt na konci vlaku pripojené obsadené HKV, ktorée
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by pripadne odpojené vozidla zabrzdilo.

162. Na zaciatku a konci vlaku so skupinou kolgjovych vozidiel nezapojenych do
priebezného samocinného brzdenia musi byt zaradené obsadené c¢inneé HKV a podla
potreby dalSie vozidla s priebeznou brzdou takého brzdného vykonu, aby pri roztrhnuti
vlaku boli schopné ubrzdit aj priebezne nebrzdenu cast vlaku. Rychlost takého vlaku
alebo casti vlaku smie byt najviac 40 kmh™.

163. Pokial sprevadzajuci personal zisti poruchu brzdy, hrozi nebezpecenstvo alebo
pocuje navest 50 Stoj, zastavte vsetkymi prostriedkami, uvedie do Cinnosti zachrannu
brzdu a zabrzdi zaistovaciu brzdu. Nasledne sprevadzajuci personal prechadza do
dalsich voznov, aby uviedli do ¢innosti zachrannu brzdu a zabrzdili ¢o najvacsi pocet
zaistovacich brzd, az kym nezaregistruje spomalovanie vlaku.

164. Ak rusnovodic zisti pocas jazdy vlaku, ze doslo k poruche DB zapocitanej do
brzdiacej hmotnosti vlaku okamzite znizi rychlost vlaku na 40 km.h™ a pokracuje v jazde
vlaku do najblizsej stanice, kde zastavi. Po zastaveni vlaku sa prepocitaju skutocné
brzdiace percenta vlaku a vlak méze pokracovat dalej iba rychlostou na ktoru je
skutocne brzdeny.

165. Neobsadeny.
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6. KLIMATICKE PODMIENKY

Clanok 6.1. Vedenie vlaku za stazenych klimatickych alebo adhéznych

podmienok

166. Zhorsene klimaticke podmienky nastavaju pri poklese vonkajsej teploty pod +2 °C

pri hustom dazdi, snezeni, Ci vireni dazdovej vody alebo snehu. Rusnhovodic pri brzdeni

vlaku vzdy pocita so znizenim adhézneho sucinitela brzdového trenia a postupuje

nasledovne:

a) okamzite prispdsobi rychlost jazdy vliaku tymto klimatickym vplyvom,

b) pri jazde vlaku zlozenom z vozidiel, kde viac ako polovicu zapnutych brzd tvoria
kotucove brzdy alebo brzdy s hekovovymi klatikmi, je rusnovodic povinny presvedcit
sa 0 spravnom ucinku priebeznej brzdy v primeranych ¢asovych intervaloch (cca 20
min) jednorazovym znizenim tlaku v hlavhom potrubi najmenej o hodnotu 0,8 bar, bez
ohladu na vychodiskovu rychlost z ktorej brzdi na taky dlhy cas, pokial nespozoruje
zodpovedajuci narast brzdiaceho ucinku vozidiel vliaku,

c) pri brzdeni musi vzdy predpokladat predizenie zabrzdnej drahy v rozsahu stanovene;
zabrzdnej vzdialenosti.

167. ZhorSené adhézne podmienky vznikaju spravidla pri:

- zvySenom vyskyte napadaného listia na kolaji,

- zacinajucom dazdi,

- namraze, hmle,

- inom znecisteni kolaje.

Po zisteni zhorsenych adheznych podmienok, musi rusnovodic pri brzdeni predpokladat

predlzenie brzdnej drahy spdsobené aktivaciami protismykovych zariadeni resp.

moznostou zablokovania kolies vozidiel.

168. Neobsadeny.
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7. OBSLUHA BRZD

Clanok 7.1 Obsluha bfzd z prevadzkovo - technického hladiska

169. VSetky brzdové zariadenia vozidiel sa v prevadzke musia obsluhovat a ovladat
vyhradne podla navodov na obsluhu vydanymi pre jednotlivé rady vozidiel, ktoré musia
byt v sulade s tymto predpisom.

170. Za rychlost vlaku, manipulaciu s ovladacmi priebeznej brzdy vlaku, udrziavanie
priebeznej brzdy v pohotovosti zodpoveda rusnovodic, ktory ovlada priebeznu brzdu
vlaku. Zodpoveda za to, ze pocas jazdy vlaku neprestavi brzdic (ovladac brzdica)
priebeznej brzdy do Zavernej alebo Neutralnej polohy a neponecha ho v tejto polohe.

171.  Rusnovodici vsetkych ostatnych vo vlaku zaradenych HKV, RV (z ktorych nie je
ovladana priebezna brzda vlaku) su povinni uposluchnut vsetky navesti, pokyny a prikazy
davané rusnovodic¢om, ktory ovlada priebeznu brzdu vlaku. Dalej su povinni sledovat
rychlost vlaku. Ak pocuju navest Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami alebo je
prekrocena najvyssia dovolena rychlost vliaku o 15 kmh™ a viac, ihned prestavia rukovat
brzdica (ovladaca brzdica) priebeznej brzdy na vlasthom HKV do polohy rychlocinného
brzdenia a ponechaju v tejto polohe az do Uplného zastavenia viaku.

172. Po odchode vlaku z miesta, kde bola vykonana skuska brzdy, je rushovodi¢ ¢o
najskor (dostatocne vcas pred miestom prvého pravidelného zastavenia) povinny na
useku, kde to dosiahnuta rychlost vlaku dovoluje overit pocas jazdy ucinok priebeznej
brzdy vlaku. Overenie UcCinku priebeznej brzdy vlaku musi rusnovodic vykonat aj po
odchode z dopravne, ak nema alebo nedostal informaciu o ucinku priebeznej brzdy.

Pri overovani Ucinku priebeznej brzdy sa musi dosiahnut pokles rychlosti vlaku najmenej
0 10 km.h™ na primeranej drahe. Znizenie rychlosti o 10 km.h™ sa netyka pripadov, ked je
stanovena rychlost vlaku 30 km.h™ a mensia. DB veduceho HKV (okrem HKV s brzdiacou
hmotnostou zapocitatelnou do celkovej brzdiacej hmotnosti vlak) sa vypne, respektive
obmedzi sa jej ucinok na minimum.

173. Ak priebezna brzda nespravne UcCinkuje, je rusnhovodic povinny ihned vykonat
vSetky dostupné opatrenia na zastavenie laku. Spravny ucinok priebeznej brzdy musi
rusnovodic overit pred velkymi spadmi a pocas stazenych klimatickych podmienok v
primeranych casovych intervaloch tak, aby vlak zastavil ha uréenom mieste.

174. Pridavna brzda sa pouziva na regulaciu rychlosti alebo na zastavenie vlaku
zostaveného ako ucelend samostatna jednotka, ak pridavna brzda pdsobi na vsetky
dvojkolesia. V pripade, ze pridavna brzda nepdsobi na vsetky dvojkolesia, musi sa pouzit
priebezna brzda. Brzdna sila pridavnej brzdy je dimenzovana tak, aby zodpovedala
rezimu brzdenia priebeznej brzdy P alebo R v zavislosti na konstrukcii vozidla.

175. Pridavna brzda HKV, RV u stojaceho vlaku sa pouziva k zaisteniu vlaku proti
pohybu, pritom vSak musi byt zaistené trvalé doplhovanie vzduchu do brzdovych
valcoch HKV, RV. Rovnhako sa musia pridavnou brzdou zaistit proti pohybu HKV, RV na
toCniach, presuvniach a pod. Na HKV, RV s brzdicom DAKO-BP sa mdze pridavna brzda
pouzit za tymto ucelom len vtedy, ak je tento brzdi¢ pod vizualnou kontrolou
rusnovodica, inak je nutné k zaisteniu proti pohybu pouzit priebeznu alebo zaistovaciu
brzdu.

176. V pripade nudze a pre odvratenie hroziaceho nebezpecenstva, moze byt pridavna
brzda pouzita i tam, kde by bolo jej pouzitie za normalnych okolnosti zakazané.

177. K regulacii rychlosti vlaku sa pouziva prednostne DB HKV. Pri brzdeni vlaku,
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zostaveného z viacerych HKV, je nutné ucinok DB zvySovat a znizovat plynule, aby
nedoslo k pozdiznym razom v suprave. Rushovodi¢ vyuziva DB do jej maximalneho
ucinku v sulade s podmienkami urcenymi vyrobcom. Brzdiaci ucinok DB je dovolené u
vSetkych vlakov zvySovat alebo znizovat nezavisle na zabrzdeni priebeznej brzdy. DB sa
pouziva ako brzda neopotrebovatelna. Pri nedostatku alebo na doplnenie DB sa v
zavislosti na konstrukcii HKV vyuziva doplnkova brzda.

178. Zariadenie ARR mdze byt zapnuté iba na HKV, RV, z ktorého je ovladana
priebezna brzda vlaku.

179. Pri brzdeni vlaku do zastavenia alebo pri brzdeni proti navesti STOJ musi
rusnovodic regulovat rychlost vlaku ovladacom priebeznej brzdy.

180. Parkovacia brzda zaistuje HKV, RV, pripadne vlak proti samovolnému pohybu.
Pokial by ucinok parkovacej brzdy nebol dostatocny na udrzanie vlaku, rusnovodic je
povinny zabrzdit HKV, RV pridavnou brzdou. Priebezna brzda vlaku je pritom celkom
odbrzdena. Pri nedostatochom ucinku pridavnej brzdy, musi byt ARR vypnuté a
rusnovodic je povinny znizit tlak vzduchu v hlavhom potrubi na hodnotu minimalne 4,5
bar.

181. Na vlaku, ktory zastavil na Sirgj trati alebo v dopravni smie sa priebezna brzda
uplne odbrzdit iba v tom pripade, ked je vlak spolahlivo zaisteny proti samovolnéemu
pohybu pridavnou alebo parkovacou brzdou HKV, RV.

182. Ked sa bude v stanici odvesovat od vlaku HKV, ktoré ovladalo priebeznu brzdu,
alebo cast vlaku, musi sa odstaveny vlak alebo vozidla zaistit proti samovolnému pohybu
pouzitim predpisaného poctu zaistovacich brzd podla prevadzkovych poriadkov stanic.
Ak sa vlak (vozidla) odstavuje na kolaji so sklonom vaésim ako 2,5 %o musi sa zaistit este
pred odvesenim HKV.

183. Rucné odbrzdovace, samocinné odbrzdovace s napisom AUTOM, ovladané
tahadlom z boku vozidla (tj. odbrzdovace na rozvadzaci a na privodnom potrubi k
brzdovym valcom) sa mozu pouzivat len k vyprazdneniu priestorov brzdy po vypnuti
rozvadzaca, na odbrzdenie vozidiel a k odstraneniu prebitia brzdy.

Pri odbrzdovani voznov odbrzdovacom s napisom AUTOM s vyprazdnenym hlavhym
potrubim sa zatiahne za tahadlo odbrzdovaca na kratku dobu (cca 2 - 3 sekundy); po
tomto ukone odbrzdovac zaisti samocinneé vyprazdnenie brzdoveho valca (pomocny a
rozvodovy vzduchojem eventualne rozvodova komora nie su vyprazdnovane). Ak je tlak
v hlavnom potrubi vyssi ako cca 1,0 bar, odbrzdovac sa do polohy samocinného
odvetrania neprestavi; ak je treba vyprazdnit vsSetky priestory brzdy, je nutne drzat
tahadlo v odvetravanej polohe tak dlho, pokial z priestorov brzdy neunikne vsetok
vzduch.

184. Regulacia chodu kompresorov HKV, RV musi byt nastavena na rezim automatika,
pricom tlak vzduchu v hlavhom vzduchojeme nesmie prekrocCit povolenu hodnotu. Pri
prevadzkovanom HKV, RV nesmie tlak klesnut pod hodnotu 6,0 bar. Ru¢ne je dovolené
ovladat kompresory pri potrebe naplnenia vzduchojemu na plny tlak, napriklad pred
nariadenym vypnutim prudu, stiahnutim zberacov alebo v pripade poruchy samocinnej
regulacie ich chodu.

185. Rusnovodic pri odstavovani HKV, RV zaisti (podla technickeho vybavenia HKV, RV)
proti samovolnému pohybu pouzitim zaistovacich brzd a podlozenim klinmi z oboch
stran kolesa, popripade k obom kolesam podvozku (z vnutornej strany) v zmysle
Prevadzkovych poriadkov (toto ustanovenie sa netyka HKV a RV vybavenych zaistovacou
brzdou nezavislej na vonkajsom zdroji energie magnetickou brzdou s permanentnym
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magnetom.

186. Vzduchové zariadenie HKV, RV sa musi odvodnovat na urcenych miestach a
podla Navodu na obsluhu. Ak ma HKV, RV automatické zariadenie na odvodnovanie,
musi rusnovodic pocas prevadzky sledovat jeho spravnu funkciu.

V zimnych podmienkach musi rusnovodic vyuzivat ohrev odvodnovacich kohutov a
v€asnym odvodnenim zabranit zamrznutiu vzduchového zariadenia.

187. Zamestnanec, ktory ma nariadenu pritomnost na stanovisti rusnovodica, musi byt
spdsobily zastavit vlak. Ak tento zamestnanec pred nastupom na HKV, RV prehlasi, ze
tuto Cinnost nepozna alebo nevie, kde sa prislusné zariadenia nachadzaju, rusnovodic
eSte pred odchodom vlaku pouci zamestnanca o spdsobe zastavenia vlaku a zaisteni
HKV. Rusnovodic¢ o vykonanom pouceni vykona zapis do Odovzdavkovej knihy HKV, RV a
pouceny zamestnanec zaznam knihe potvrdi svojim podpisom.

188. Ak rusnovodic¢ spozoruje hroziace nebezpecenstvo alebo prekazku na trati vykona
vSetky dostupné opatrenia na zastavenie vlaku pred prekazkou, pripadne na odvratenie
hroziaceho nebezpecenstva.

189. Ak pocas jazdy vlaku ddjde k zastaveniu vlaku pouzitim zachrannej brzdy v
suprave, po zastaveni vlaku SpP (rusnovodic) po zisteni miesta zatiahnutia zachrannej
brzdy vykona cinnost k zastaveniu uniku vzduchu z hlavného potrubia podla navodu
vozna:

a) Vv pripade, ze pouzitim zachrannej brzdy, neboli na hociktorom mieste v suprave vlaku
rozpojené vzduchoveé spojky hlavného potrubia, nedoslo k prechodnému uzatvoreniu
uzatvaracich kohutov hlavného potrubia alebo nedoslo k pouzitiu rucnych
odbrzdovacov na vozidlach, po odstraneni uniku vzduchu z hlavneho potrubia sa
vykona vyprava vlaku ako po zastaveni vlaku pre vystup a nastup cestujucich na
zastavke,

b) v pripade, ze pouzitim zachrannej brzdy doslo na vozidlach na hociktorom mieste vo
vlaku pocas zastavovania alebo po jeho zastaveni k rozpojeniu hlavheho potrubia
alebo k manipulacii s uzatvaracim kohutom hlavného potrubia alebo doslo k pouzitiu
rucnych odbrzdovacov, po odstraneni priCiny uniku vzduchu z hlavného potrubia sa
postupuje ako pri zlyhani priebeznej brzdy vlaku. Vyprava vlaku z miesta zastavenia
sa vykona, ako po zastaveni vlaku pre vystup a nastup cestujucich na zastavke. Po
mimoriadnom zastaveni v najblizSej stanici, vyhybni s kolajovym rozvetvenim
sluziacej na predchadzanie a krizovanie vlakov sa vykona jednoducha skuska brzdy
na poslednom priebezne brzdenom vozidle a na vozidlach kde sa pouzil rucny
odbrzdovac sa vykona USB.

Primerane v zneni tohto ¢lanku sa postupuje aj pri pouziti zachrannej brzdy pocas
statia vlaku napr. v stanici alebo na zastavke.
190. Tlacidlo nudzového zastavenia mdze rusnovodiC pouzit v pripade zisteného
nebezpecenstva. Stlacenim tlacidla nudzového zastavenia sa realizuje:
- rychlocinné brzdenie,
- stiahnutie zberacov a vypnutie hlavného vypinaca,
- stopnutie spalovacieho motora.

191. Neobsadeny.
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Clanok 7.2 Obsluha a pouzivanie brzd pri posune

192. Na regulaciu rychlosti posunovanych vozidiel alebo na ich zastavenie sa pouziva
priebezna brzda, pridavna brzda pripadne dynamicka brzda.

193. Ak je HKV vybavené DB, pouziva sa prednostne pred pridavnou brzdou.
Podrobnosti urcuje navod na obsluhu prislusného radu HKV.

194. Posunujuce HKV musi mat vzdy zapnuty rozvadzac priebeznej brzdy a to
prednostne s najvyssim stupnom brzdenia. Pri brzdeni posunujuceho dielu priebeznou
brzdou platia pre obsluhu tejto brzdy a pre manipulaciu s brzdiCom rovhaké ustanovenia
ako pre vlaky.

195. Priebezne sa musi brzdit posunujuci diel vzdy, ked sa posunuje s vozidlami
obsadenymi cestujucimi a na spade vaésom ako 15 %., ostatneé pripady predpisaneho
pouzitia priebeznej brzdy pri posune sa uvedu v technologickych postupoch (napr.
miestom, poctom voznov alebo hmotnostou posunujuceho dielu a pod.).

196. Zamestnancovi, ktory riadi posun, je rushovodic bezpodmienecne povinny
nahlasit kazdu poruchu, ktora by mohla mat vplyv na priebeh posunu.

197. Pre spajanie vozidiel pri posune platia primerané pravidla ako pri vlaku.

198. Neobsadeny.

Clanok 7.3 Obsluha a ovladanie brzdy vlaku

199. Rusnovodi¢ kazdého HKV, RV zaradenéeho kdekolvek vo laku, je povinny pocas
Jjazdy sledovat vsetky ukazovatele stavu a Cinnosti brzd vlastného HKV, RV a hodnoty
tlaku v hlavom vzduchojeme a v hlavhom potrubi. Rusnovodic HKV, RV, z ktorého je
ovladana priebezna brzda vlaku, musi navyse sledovat aj prietokomer, intervaly zapinania
kompresorov a vsetky skutocnosti, ktoré by mohli signalizovat neprirodzené znizenie
rychlosti vlaku a svojvolnu zmenu v ¢innosti brzdy.

Ked dbjde bez zasahu rusnovodi¢a k poklesu tlaku v hlavhom potrubi alebo k
rozsvieteniu prietokomeru bez zjavnej priciny, musi predpokladat porusenie jeho
celistvosti, pripadne pouzitie zachrannej brzdy. Rusnovodic¢ prestavi brzdi¢, respektive
ovladac brzdica priebeznej brzdy do zavernej polohy (ak nema brzdi¢ zavernu polohu,
potom do polohy v ktorej je uzatvoreny pristup vzduchu do hlavného potrubia) a poCka
na zastavenie vlaku. Ak vlakovy personal zisti unik vzduchu v HP na poslednom ZKV
vlaku (okrem pouzitia zachrannej brzdy), musi skontrolovat aj celistvost viaku

200. Pri spravnom ucinkovani priebeznej brzdy musi rusnovodi¢ podla tratovych
pomerov, okamzitej dopravnej situacie (navestidlami, radiotelefonnym spojenim) a
skutocCnej rychlosti vlaku zaistit:

a) udrzanie rychlosti,

) znizenie rychlosti,

c) zastavenie,

) zabezpecenie vozidiel (vlaku) proti samovolnému pohybu.

201. Rusnovodi¢, ovladajuci priebeznu brzdu vlaku na zaklade svojich znalosti a

vysledku z overenia ucinku brzdy pri prevadzkovom brzdeni zavedie prvy brzdiaci stupen
tak, aby bezpecne znizil rychlost vlaku alebo zastavil vlak na pozadovanom mieste.

202. Na vlakoch, kde najmenej polovicu zapnutych brzd tvoria klatikove brzdy s
liatinovymi klatikmi, je dovolené zaviest prvy brzdiaci stupen o viacej ako 0,8 baru iba pri
rychlosti vyssej ako 30 km.h™. Pri zastavovani z nizkych rychlosti sa musi zacat brzdit tak
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vcas, aby na zastavenie stacilo minimalne znizenie tlaku vzduchu v hlavhom potrubi. Toto
neplati v pripade pouzitia rychlocinného brzdenia v nebezpecenstve.

203. Vo vlakoch, kde viac ako polovicu zapnutych brzd tvoria kotucove brzdy alebo
brzdy s nekovovymi klatikmi sa pri brzdeni zavadza prvy brzdiaci stupen dostatocnym
znizenim tlaku v hlavnom potrubi bez ohladu na vychodiskovu rychlost, z ktorej sa brzdi.
Rusnovodi¢ musi mat neustale na pamati, ze:

a) dizka brzdnej drahy zavisi predovsetkym na velkosti zavedenej hodnoty prvého
brzdiaceho stupna,

b) pri odbrzdeni (Co i len Ciastocnom) klesa brzdiaci ucinok tychto brzd takmer okamzite
(niekolkokrat rychlejSie nez u brzd s liatinovymi klatikmi),

c) pri brzdeni z nizkej rychlosti a rovnakom stupni zabrzdenia (pri rovhakom znizeni tlaku
v hlavnom potrubi) je brzdna draha kotucovych brzd znacne dlhsia nez u brfzd s
liatinovymi klatikmi,

d) pri brzdeni do zastavenia sa priebezna brzda nesmie odbrzdit uplne pokial vlak
nezastavi.

204. Aby sa zabranilo prebitiu brzdy pred vymenou HKV, ktoré ovlada priebeznu brzdu,
nesmie rusnovodiC zaviest vysokotlakovy Svih a nizkotlake prebitie v Case 5 minut pred
prichodom vlaku do preprahovej alebo konecnej ZST.

Zariadenie ARR moze byt zapnuté, ale v Case cca 5 min pred zastavenim v stanici s
planovanou vymenou HKV, ktoré ovlada priebeznu brzdu, nesmie rusnovodic ARR
pouzivat na znizenie rychlosti.

205. Vlaky zostavené z voznov ktoré maju stupnovite odbrzdovatelnu brzdu (pri
klatikovych brzdach), je nutné pri poklese rychlosti pred zastavenim znizit stupen ich
zabrzdenia tak, aby sa vyrovnalo samovolné zvysSovanie brzdiacej sily na obvod kolesa (a
teda i nebezpecie ich zablokovania), spdsobené narastom sucinitela brzdového trenia pri
poklese rychlosti. Toto ustanovenie sa nevztahuje v pripade zavedenia rychlocinného
brzdenia.

206. Neobsadeny.
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8. ODLISNOSTI V PREVADZKE HISTORICKYCH VOZIDIEL

Clanok 8.1 Prevadzka historickych vozidiel

207. U vlakov zostavenych z historickych ZKV, ktoré boli vyrobené a prevadzkované
podla doteraz platnych technickych podmienok, je nuthé pred ich zavedenim do
prevadzky overit ich sposobilost pre jazdu s ohladom na brzdenie a pripadne stanovit
podmienky, za ktorych ich je mozné prevadzkovat.

208. Na vlakoch zostavenych z vozidiel s brzdami stupnovite neodbrzdovatelnymi je
nutné docielit zastavenie vlaku pokial mozno na jedno zabrzdenie bez ciastocného
odbrzdovania, lebo kazde co i len mensie zvySenie tlaku v hlavhom potrubi vedie k
uplnému odbrzdeniu tychto brzd. Pri tom CastejSie striedanie brzdenia a odbrzdenia je u
tychto brzd zakazane, lebo ma za nasledok vycerpanie vzduchu z pomocneho
vzduchojemu a tym neucinnost brzdenia. U tychto brzd je dovolené podla potreby
stupnovite brzdit, t. j. postupne zvysovat brzdiaci ucinok postupnym znizovanim tlaku v
hlavnom potrubi.

209. Brzdy s rychloCinnym rozvadzacom Knorr alebo Westingouse nie su stupnovite
odbrzdovatelné. Rukovat uzatvaracieho kohuta musi byt:

a) v zvislej polohe vo vlakoch brzdenych v P alebo R (pri com rozvadzaC reaguje
rychlocinne),

b) vo vodorovnej polohe vo vlakoch brzdenych v G (rychlo¢inné ustrojenstvo
rozvadzaca je vypnuté), ale len v pripade, ze zapnutie tejto brzdy je potrebné pre
dosiahnutie predpisaného brzdiaceho percenta vlaku; inak musi byt tato brzda
vypnuta,

¢) v Sikmej polohe 45°, ak je brzda vypnuta.

Vozne s tymto typom rozvadzacov bez prestavného kohuta G - P (N - O) je nutné vzdy

povazovat za vozne brzdené v rezime P a ich pocet musi byt vzdy uvedeny v SoB.

Vozne s uvedenym typom rozvadzacov vybavené dalej restavovacim kohutom G - P (N-

O) musia mat v rezime G rukovat prestavneho kohuta i kohut rozvadzaca vo vodorovnej

polohe, ale i pritom sa jednd o brzdy stupnovite neodbrzdovatelné. Vo vlakoch

brzdenych v rezime P musi byt rukovat prestavneho kohuta G - P (N-O) v zvislej polohe.

210. V pripade, ze bude prepravovany historicky poschodovy osobny vozen radu Bp
930 postupuje pri brzdeni nasledovne.

U stvordielného poschodového osobného vozna radu Bp 930 sa takto postupuje len v
pripade, ze su vsetky brzdy zapnuté. Pokial je vsak priebezna brzda ktoréhokolvek
podvozku vypnuta, smie sa ako brzdiaca hmotnost voznov uvazovat len polovicna
hodnota brzdiacej hmotnosti vyznacenej na skrini vozna.

211. Vo vlakoch zostavenych len z voznov s rychloCinnym rozvadzacom Knorr K1. musi
byt rukovat prestavovacieho a uzatvaracieho kohuta rozvadzaca:
a) Vv zvislej polohe (tj. so zapnutym rychloCinnym ustrojenstvom),

- uVvSetkych vlakoch vedenych motorovym (elektrickym) vozidlom,

- uvlakov zostavenych zo 6 alebo viac voznoch vedenych rusnom,

b) vo vodorovnej polohe (tj. s vypnutym rychloCinnym ustrojenstvom) u vlakov s menej
ako 6 voznoch vedenych rusnom.

V SoB pritom musi byt'v rubrike Poznamky uvedene:
Vlak je brzdeny brzdami so zapnutym (popripade vypnutym) rychloCinnym
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ustrojenstvom®. Zapis do SoB vykona urceny zamestnanec na zaklade oznamenia
zamestnanca, ktory vykonal overenie ucinku brzdy na jednotlivych vozidlach a ktory teda
skontroloval i polohy prestavovacich mechanizmov brzdy.

212. Ak je v pohranicnej priechodovej stanici spisana SoB pre vlak, ktory dosiel zo
zahranicnej zeleznice a bez USB pokracuje dalej do vnutrozemia, je pre jej vyplnenie
treba prevziat (zistit) udaje zo SoB, s ktorou tento vlak do pohranicnej stanice prisiel, z
vlakovej dokumentacie Ci z iného informacného zdroja. Ak nespisuje zahrani¢na zeleznica
SoB, alebo pouzije pre vlak svoju SoB, je nutné pre jazdu z pohrani¢nej stanice vyhotovit
SoB podla predpisu.

213. Neobsadeny.
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9. ZAVERECNE A ZRUSOVACIE USTANOVENIA

214. Zmeny v ustanoveniach predpisu ZSSKV 15/1 schvaluje Generalny riaditel ZSSK.

215. Podnety na vypracovanie predpisu, alebo upravy predpisu, podavaju odborne
utvary  gestorskému  utvaru  predpisu  sdolozenym  navrhovanym  rieSenim
a zddévodnenim. Podavajuci odborny utvar zabezpeci sulad navrhu predpisu s pravnou
legislativou a technickymi normami viazanymi na iné predpisy ZSSK.

216. Dnom ucinnosti tejto zmeny sa rusi:

Metodicky pokyn OIK k uplatnovaniu ¢lanku 91 predpisu ZSSK V15 1155/2015-OIK zo dna
09.06.2015.

Metodicky pokyn OIK o zmene povinnosti rusnovodica 2040/2016-0IK zo dna 03.11.2016.
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